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RESUMEN

El proyecto resume y expone los requerimientos de poner en marcha una organizacion
de aeronavegabilidad combinada CAO para aviacion motopropulsada no compleja con MTOW
inferior a 2700 kg en un aeropuerto muy conocido del territorio espafiol. A lo largo del proyecto
se expondrd la motivacion del proyecto y la normativa aplicable, asi como fases y requerimientos
a superar para obtener la habilitacién CAO. En el anexo se expondra el manual CAE desarrollado
de acuerdo a la normativa vigente para poner en funcionamiento el centro.



Puesta en marcha de una Organizacion de Aeronavegabilidad Combinada CAO
Adrian Angel Pastrana Sancho

Agradecimientos

A mifamilia y a mi pareja, por estar ahi y apoyarme siempre, en los buenos y sobre todo, en los
malos momentos. Siempre me han sabido motivar para buscar lo mejor de mi.

A mi tutor Antonio, por estar ahi y facilitarme dar rienda suelta a mi criterio, permitiendo esa
libertad que todo estudiante necesita para desarrollar sus ideas.



Puesta en marcha de una Organizacion de Aeronavegabilidad Combinada CAO
Adrian Angel Pastrana Sancho

Indice de contenidos

RESUIMEN ..ttt ettt st st st e b e b e b e sae e sa et et e et e e b e e sbeesanesanesaneebeenneennes 4
F Y= Yo [Tl a1 =Y oY oo LRSS 5
1. INTRODUCCION .....coooiieieiteteteiitses ettt sttt bbbt b e bbbt b s s st et e s s s e 7
00 O O o} 1=y 41V o e [ o] 01V =T ! o J RSP 7
i Y o (=T ol <Te [ o} TS TP PR PRI 7
1.3, OACL NOIMATIVA....eiiiiiiiiieeeeieee et e s s e s s e e s snre e e s s nreeeesnnneneeas 9
1.4, Europa. Normativa ..o, 12
1.5, Espana. NOrMAtiVa ..cccoccceiiieiiececccciiireee et e e e e e e e s s e ssaara e e e e e e s sabanaeeeeeeeeas 13
2. ESTADO DEL ARTE ...ttt ettt ettt st st sttt e sb e bt e s s et e e b e nneas 13
2.1, Oportunidad d& NEGOCIO .....ceiiicuiiieiiciiiie ettt e e s ssbee e e s sbee e e e sbeeeeeeans 13
2.2, Volumen de VUEIOS-ESCUEIAS ........eeriiiiiiierie ettt 13
2.3, BaSE JE OPEIACIONES ..eeeiiitiiieieiiieeeectitee e eettte e e settte e s sbteeeesbteeessbeeeessseaeessseeeessaseneasanns 14
S T Vo] [ Tor- Yol o] o W o = ot oF- ISR 14
3.1. Desarrollo de emisidn de una aprobacion CAO .......cccceeeeciiieeeciiee e 14
3.2.  PVC(Plan de Vigilancia Continuada) ........cccceeeeiiiiiiiiiieeeciieee ettt eciree e e eveeee e 17
A, CONCLUSIONES ... s 19
D ANEXOS e 19
5.1. Manual CAE de 12 OrganizaCion ........ccueiieciiieiiiiiiesccitee st ee s see e ssviee e ssaeeee s snaneeseans 19
6. REFERENCIAS ...ttt ettt st sttt et e st e sbe e satesatesabe e b e e nbeenbeesneas 19



Puesta en marcha de una Organizacion de Aeronavegabilidad Combinada CAO
Adrian Angel Pastrana Sancho

1. INTRODUCCION

1.1. Objetivo de proyecto

El objetivo inicial del proyecto radica en la apertura de un centro de mantenimiento de
aeronavegabilidad combinada CAO en el aeropuerto espafiol de Madrid-Cuatro Vientos,
destinado casi en su totalidad a la aviacidn ligera y ejecutiva.

Pero, éQué es un centro de aeronavegabilidad combinada CAO? Se puede considerar
gue una organizacion CAO es la encargada del mantenimiento de la aeronavegabilidad de
aeronaves distintas de las aeronaves motopropulsadas complejas. Estas son aeronaves con una
masa maxima de despegue igual o inferior a 2 730 kg y/o giroaviones con una masa maxima de
despegue igual o inferior a 1200 kg, certificados para un maximo de hasta cuatro ocupantes.

Este tipo de organizaciones son las responsables de gestionar y mantener una aeronave
ligera aeronavegable, bajo los estdndares de seguridad aplicables a la normativa con todos sus
certificados, registros, documentaciones, etc vigentes dentro de los marcos temporales
aplicables.

1.2. Antecedentes.
1.2.1. Un poco de historia. OACl y cronologia.

La Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI, ICAO en inglés) es una
organizacién especializada de las Naciones Unidas, creada en 1944 para promover
y velar por el desarrollo seguro y ordenado de la aviacién civil internacional en todo
el mundo. El Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional (conocido como Convenio
de Chicago), fue firmado el 7 de diciembre de 1944 por 52 Estados. La OACI es el
6rgano permanente encargado de la administracién de los principios establecidos
en el Convenio.

La OACI cuenta con dos érganos, por un lado, la Asamblea formada por 193 estados,
y por otro el Consejo formado por 36 estados. La Asamblea se retine al menos una
vez cada tres afios previa convocatoria lanzada por el Consejo. Cada Estado
contratante tiene derecho a un voto, y las decisiones de la Asamblea se tomaran por
mayoria de los votos emitidos.

El Consejo es un drgano permanente, responsable ante la Asamblea y esta integrado
por representantes de 36 Estados contratantes para un mandato de tres afios.

El Consejo y sus érganos subsidiarios fijan la direccion del trabajo de la Organizacion.
Una de sus principales funciones es adoptar normas internacionales y métodos
recomendados, e incorporarlos a los Anexos al Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional, que cubren todos los aspectos de la aviacidn civil internacional.

La OACI dispone de una serie de anexos técnicos al convenio redactados y aceptados
por los estados miembros, siendo algunos de estos de obligado cumplimiento. Sin
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embargo, hay otros que tienen caracter de recomendacion. Estos anexos son los

siguientes.

Anexo 1. Licencias al personal. Define métodos y normas recomendadas para la
adjudicacion de licencias y sus habilitaciones al personal aeronautico (pilotos,
otros tripulantes, operacional y de mantenimiento).

Anexo 2. Reglamento del aire. Define métodos y normas recomendadas que
deben seguir los Estados en cuanto a las reglas generales de vuelo y uso del
espacio aéreo.

Anexo 3. Servicio meteoroldgico para la navegacién aérea internacional.
Alberga métodos y normas recomendadas para el suministro de la informacién
meteoroldgica necesaria para el desempefio de las funciones de los
explotadores, miembros de la tripulacion de vuelo, dependencias de los
servicios de transito aéreo y demads interesados en el desarrollo de la
navegacion aérea internacional.

Anexo 4. Cartas aeronduticas. Establece métodos y normas recomendadas para
el disefio, difusion y disponibilidad de la cartografia aeronautica.

Anexo 5. Unidades de medida que se empleardn en las operaciones aéreas y
terrestres. Regula la utilizacién de un sistema normalizado de unidades de
medida basado en el Sistema Internacional de Unidades, asi como otras
unidades que no pertenecen a este sistema, pero cuyo uso se considera
necesario para la navegacion aérea internacional.

Anexo 6. Operacién de aeronaves. Determina los métodos y normas
recomendadas relacionadas con los requisitos, condiciones y limitaciones de
operacion de aeronaves de acuerdo con cada tipo de explotador autorizado.
Anexo 7. Marcas de nacionalidad y de matricula de las aeronaves. Contiene los
métodos y normas recomendadas que deben atender los Estados en cuanto al
registro de matricula y nacionalidad de las aeronaves civiles.

Anexo 8. Aeronavegabilidad. Expone los métodos y normas recomendados que
deben cumplirse como minimo para la certificacion e inspeccién de las
aeronaves.

Anexo 9. Facilitacion. Recoge los métodos y normas recomendadas que deben
seguir los Estados a fin de suprimir los obstaculos para el libre transito de
pasajeros, mercancias y correo en el transporte aéreo internacional.

Anexo 10. Telecomunicaciones aeronauticas. Dispone los métodos y normas
recomendadas referidos al uso de equipos de telecomunicaciones, el espectro
radioeléctrico, los procedimientos para las comunicaciones aeronduticas y
ayudas a la navegacion aérea internacional.

Anexo 11. Servicios de transito aéreo. Establece los métodos y normas
recomendadas relativas al establecimiento y mantenimiento de los servicios de
transito aéreo (control de transito aéreo, informacién de vuelo y alerta).
Anexo 12. Busqueda y salvamento. Define los métodos y normas recomendadas
gue deben seguir los Estados para la organizacion y funcionamiento de las
dependencias que han de prestar los servicios de busqueda y salvamento de
aeronaves en peligro.

Anexo 13. Investigacién de accidentes e incidentes de aviacién. Contiene los
métodos y normas recomendadas relacionados con el desarrollo de las
actividades de investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, asi como los
procedimientos para las notificaciones y elaboracion de los respectivos
informes.
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Anexo 14. Aerédromos. Especifica los métodos y normas recomendadas para el
disefo y funcionamiento de los aerédromos.

Anexo 15. Servicios de informacién aerondutica. Fija los métodos y normas
recomendadas relacionadas con la recopilacidn y difusién de la informacién
aeronautica de interés para la navegacion aérea internacional.

Anexo 16. Proteccion del medio ambiente. Define los métodos y normas
recomendadas encaminados a la reduccion de los efectos ambientales
producidos por el ruido de las aeronaves y las emisiones de carbono a la
atmdsfera de los motores de las aeronaves.

Anexo 17. Seguridad — Proteccién de la aviacion civil internacional contra los
actos de interferencia ilicita. Establece los métodos y normas recomendadas
que deben seguir los Estados para proteger la seguridad de los pasajeros, la
tripulacién, el personal de tierra y el publico en general, salvaguardando la
aviacion civil contra los actos de interferencia ilicita, y dar una respuesta rapida
a cualquier amenaza creciente a la seguridad.

Anexo 18. Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea.
Dispone los métodos y normas recomendadas referidas a los controles de
seguridad requeridos para el transporte por via aérea de mercancias
consideradas peligrosas.

Anexo 19. Gestién de la seguridad operacional. Determina los métodos vy
normas recomendadas que deben seguir los Estados y los explotadores de
aeronaves en cuanto a las funciones de administracion de los procesos
operacionales que sirven de apoyo a la operacion segura de las aeronaves.

A continuacién, se enumera de forma cronoldgica la evolucién mas relevante de la
OACI hasta nuestros dias.

1903. Se celebrd la primera convencidn de la precursora de la OACI, la ICAN
(Comisidén Internacional de Navegacion Aérea) en Berlin. Este consorcio estaba
formado por 8 paises.

1906. Segunda convencidn de la ICAN celebrada en Berlin. Asistieron 27 paises
1912. Tercera convencion de la ICAN, celebrada en Londres.

1944. Primer convenio sobre aviacion civil internacional, también conocido
como convenio de Chicago. Se establecid la PICAO, una OACI provisional hasta
gue el convenio se firmase por los primeros 26 paises.

1945. Comienza a operar PICAO sustituyendo a la ICAN.

1947. Se disuelve PICAO y se establece la OACI, convirtiéndose en una agencia
de la Organizacion de las Naciones Unidas.

1.3. OACI. Normativa

Como se havisto anteriormente, el apartado de la OACI referente a la aeronavegabilidad
es el Anexo 8, que comenzd a desarrollarse a partir del afio 1949 hasta ahora y el cual ha tenido
varias evoluciones hasta el anexo que se maneja en la actualidad. Este es el documento matriz
del cual nacen el resto de directivas, normativas y regulaciones aeronduticas, en este caso en

materia de aeronavegabilidad.
Este documento tiene la siguiente estructura:

- PARTE I. Definiciones
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- PARTE Il. Procedimientos para la certificacion y el mantenimiento de la
aeronavegabilidad

CAPITULO 1. Certificacién de tipo

CAPITULO 2. Produccién

CAPITULO 3. Certificado de aeronavegabilidad
CAPITULO 4. Mantenimiento de la aeronavegabilidad
CAPITULO 5. Gestién de la seguridad operacional

O O O O O

- PARTE IIl. Aviones grandes

o PARTE llIA. Aviones de mas de 5 700 kg para los que se solicité la
certificacion el 13 de junio de 1960 o mas tarde pero antes del 2 de
marzo de 2004.

= CAPITULO 1. Generalidades

= CAPITULO 2. Vuelo

= CAPITULO 3. Estructuras

» CAPITULO 4. Disefio y construccién

= CAPITULO 5. Motores

= CAPITULO 6. Hélices

= CAPITULO 7. Instalaciones del sistema motopropulsor

= CAPITULO 8. Instrumentos y equipo

= CAPITULO 9. Limitaciones de utilizacién e informacién

= CAPiTULO 10. Mantenimiento de la aeronavegabilidad _
informacién sobre el mantenimiento

» CAPITULO 11. Seguridad de la aviacién

o PARTE IlIB. Aviones de mas de 5 700 kg para los que se solicitd la
certificacidn el 2 de marzo de 2004 o mas tarde.

* CAPITULO 1. Generalidades

* CAPITULO 2. Vuelo

* CAPITULO 3. Estructura

* CAPITULO 4. Disefio y construccion

* CAPITULO 5. Sistema motopropulsor

* CAPITULO 6. Sistemas y equipo

* CAPITULO 7. Limitaciones de utilizacién e informacién

* CAPITULO 8. Resistencia al impacto y seguridad de la cabina
= CAPITULO 9. Ambiente operativo y factores humanos

= CAPITULO 10. Seguridad de la aviacién

- PARTE IV. Helicépteros

o PARTE IVA. Helicépteros para los que se solicitd la certificacion el 22 de
marzo de 1991 o posteriormente, pero antes del 13 de diciembre de
2007.

= CAPITULO 1. Generalidades
* CAPITULO 2. Vuelo
= CAPITULO 3. Estructuras

10
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* CAPITULO 4. Disefio y construccion

* CAPITULO 5. Motores

= CAPITULO 6. Sistemas del rotor y de transmisién de potencia e
instalacion del sistema motopropulsor

= CAPITULO 7. Instrumentos y equipo

* CAPITULO 8. Sistemas eléctricos

= CAPITULO 9. Limitaciones de utilizacién e informacién

o PARTE IVB. Helicdpteros para los que se solicité la certificacién el 13 de
diciembre de 2007 o mas tarde

= CAPITULO 1. Generalidades

= CAPITULO 2. Vuelo

= CAPITULO 3. Estructura

» CAPITULO 4. Disefio y construccién

= CAPITULO 5. Rotores y sistema motopropulsor

» CAPITULO 6. Sistemas y equipo

= CAPITULO 7. Limitaciones de utilizacién e informacién

» CAPITULO 8. Resistencia al impacto y seguridad de la cabina
» CAPITULO 9. Ambiente operativo y factores humanos

PARTE V. Aviones pequenos — Aviones de mas de 750 kg pero que no excedan
5700 kg para los que se solicité la certificacion el 13 de diciembre de 2007 o mas

tarde.

CAPI{TULO 1.
CAPITULO 2.
CAPITULO 3.
CAPITULO 4.
CAPI{TULO 5.
CAPITULO 6.
CAPITULO 7.
CAPITULO 8.
CAPI{TULO 9.

O 0O OO0 O O O O O

PARTE VI. Motores

o CAPITULO 1.
o CAPITULO 2.
o CAPITULO 3.

PARTE VII. Hélices
o CAPITULO 1.

o CAPITULO 2.
o CAPITULO 3.

Generalidades

Vuelo

Estructura

Disefio y construccién

Sistema motopropulsor

Sistemas y equipo

Limitaciones de utilizacidn e informacién
Resistencia al impacto y seguridad de la cabina
Ambiente operativo y factores humanos

Generalidades
Disefio y construccion
Ensayos

Generalidades
Disefio y construccion
Ensayos e inspecciones

Para la aviacion civil internacional empezd muy pronto a ser importante la regulacion de
la aeronavegabilidad a nivel mundial y se empezé a regular y a tener muy en cuenta con el
objetivo de tener y mantener unos estandares de seguridad muy rigurosos.

11
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En caso del proyecto que tenemos entre manos acerca de un centro de
aeronavegabilidad combinada CAO, la normativa base matriz proveniente de la OACI nace, sobre
todo, en la parte Il del anexo, aunque evidentemente el resto de partes y capitulos tienen
influencia y aplicacién de forma notable.

1.4. Europa. Normativa

Como se ha expuesto, el principal reglamento sobre aeronavegabilidad reside en el
Anexo 8 de la OACI, aunque hay otros organismos como la FAA (Administraciéon Federal de
Aviacion, EEUU) y la EASA (Agencia Europea de Seguridad Aérea) establecen sus propias normas,
pero al formar parte de los Estados Contratantes del Convenio de Chicago no pueden
contradecir el Convenio ni sus anexos.

Respecto a EASA, las especificaciones sobre aeronavegabilidad que se aplican para el
desarrollo del presente proyecto vienen expuestas en varios reglamentos, principalmente en los
Reglamentos (UE) 2019/1384 y 2019/1383 de la Comisién por los que se modifica y corrige el
Reglamento (UE) N. 1321/2014 en lo que respecta a los sistemas de gestién de la seguridad
operacional en las organizaciones de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad y a la
simplificacion de las condiciones aplicables a las aeronaves de aviacion general en relacién con
el mantenimiento y la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad. Todos estos
reglamentos tienen a su vez sus anexos y especificaciones de certificacion especificas.

El Reglamento (UE) N. 1321/2014 regula el mantenimiento de la aeronavegabilidad de
las aeronaves y productos aeronauticos, componentes y equipos y sobre la aprobacion de las
organizaciones y personal que participan en dichas tareas. Contiene 6 anexos, aunque el anexo
V ha sido derrogado por los reglamentos (UE) 2019/1384 y 2019/1383. Estos anexos son los
siguientes:

ANEXO | - Parte M
o Seccion A. Requisitos técnicos
o Seccion B. Procedimientos para las autoridades competentes
- ANEXO Il — Parte 145
o Seccidn A. Requisitos técnicos
o Seccidn B. Procedimientos para las autoridades competentes
- ANEXO Ill — Parte 66
o Seccion A. Requisitos técnicos
o Seccion B. Procedimientos para las autoridades competentes
- ANEXO IV — Parte 147
o Seccion A. Requisitos técnicos
o Seccion B. Procedimientos para las autoridades competentes
- ANEXO V — Reglamento derrogado. Requisitos técnicos
o Seccion A. Requisitos técnicos
o Seccion B. Procedimientos para las autoridades competentes
- ANEXO VI - Tabla de correspondencias

12
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1.5. Espana. Normativa

A nivel estatal, Espafa dispone de su propia organizacidn que vela para que se cumplan
las normas de aviacidn civil en el conjunto de la actividad aerondutica de Espafia, la AESA
(Agencia Estatal de Seguridad Aérea). es el organismo del Estado, adscrito a la Secretaria de
Estado de Transporte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

La Agencia tiene las misiones de supervisidn, inspeccién y ordenacidn del transporte
aéreo, la navegacion aérea y la seguridad aeroportuaria. Evalla los riesgos en la seguridad del
transporte y tiene potestad sancionadora ante las infracciones de las normas de aviacidn civil.

Por su parte, AESA tiene la potestad de publicar documentacién y procedimientos
siempre basados en las normas establecidas por el organismo europeo EASA e internacional
OACI. Nunca podrd publicar ninguna reglamentacion que vaya en contra de estos anteriores.

En cuanto a la aeronavegabilidad que compete al presente proyecto, este organismo es
el encargado de realizar todos los tramites necesarios para la puesta en marcha y
mantenimiento del centro de mantenimiento que se pretende abrir. Los trabajadores de la
agencia velaran para que la normativa europea y asi mismo, la normativa internacional OACI se
cumpla en toda su amplitud.

2. ESTADO DEL ARTE

2.1. Oportunidad de negocio

El mercado de la aviacidn ligera estd en constante expansiéon en el territorio espafiol,
con alta proliferacién de operaciones destinadas a escuelas de pilotos o aviacidon general
deportiva, es por eso que establecer una base de mantenimiento de aeronavegabilidad resulta
una buena oportunidad de negocio en un entorno aeronautico relativamente desconocido para
el personal no experto en materia.

No muchas organizaciones de gestidon de aeronavegabilidad CAMO tienen interés en
mantener aeronaves diferentes de las motopropulsadas complejas, es por eso que una
organizacién destinada al mantenimiento de aeronavegabilidad de este tipo de aeronaves
resulta necesario para la industria aerondutica, mdxime con la nueva regulacion CAO que relaja
sustancialmente las restricciones que sufren los aviones motopropulsados complejos, dando
una mayor autonomia a las organizaciones por motivos de facilidad documental, viabilidad del
mercado y rapidez en los procedimientos.

Por todo lo descrito anterior, establecer la apertura de un centro CAO supone una
apasionante oportunidad de negocio en un entorno de continua expansién a nivel nacional.

2.2. Volumen de vuelos-escuelas

Para tomar la decisién de establecer el centro se ha tenido en cuenta el nimero de
operaciones a lo largo del afio 2021 en un aeropuerto conocido como uno de los mas reputados
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a nivel nacional en términos de aviacion ligera y deportiva como es el Aeropuerto de Madrid —
Cuatro Vientos, en el cual se han efectuado un total de 60771 operaciones en 2021, nimero
elevado y en aumento, teniendo en cuenta que en el afilo 2014 por ejemplo, el nimero de
operaciones fueron 33201. Con esta tendencia al alza de operaciones es necesario establecer
una base de centro de aeronavegabilidad, puesto que, a dia de hoy, solo hay declaradas 4
organizaciones que soporten ese tipo de servicios en el aeropuerto, habiendo 13 escuelas
establecidas de manera fija en el mismo, ademds de aeronaves privadas y un club deportivo
aeronautico con aeronaves en propiedad con multitud de socios con acceso a vuelos.

Si bien, este no es un servicio para el cual sea necesarios operar en el aeropuerto en el
gue se establece la base. Se puede mantener la gestion de aeronavegabilidad en aeronaves que
operen en aeropuertos y aerédromos en todo el territorio nacional, por tanto, las posibilidades
de expansion resultan lo suficientemente prometedoras como para emprender la organizacion.

2.3. Base de operaciones

La base de las operaciones de la organizacion CAO se encuentra en una oficina en
Torrejon de Ardoz, en la cual existen los medios necesarios para desarrollar la actividad de
gestidn de aeronavegabilidad cubriendo la totalidad de los requisitos que dicta la norma.

Las salidas para realizar inspecciones a las aeronaves a lo largo del territorio nacional
seran necesarias y se contempla tener total disponibilidad para realizar las que sean necesarias
a las diferentes localizaciones cuando sea conveniente para el propietario/operador/inspectores
de AESA, pues el alcance de la aprobacién no limita a un aeropuerto, provincia o comunidad. Es
perfectamente compatible el mantenimiento de aeronaves en otras provincias y comunidades
a lo largo del territorio.

3. Aplicacion practica.

3.1. Desarrollo de emision de una aprobacion CAO

El procedimiento de emision inicial de aprobacion de una CAO se desarrolla a lo largo de
las siguientes fases y subfases:

1. Fase de solicitud
APS Aviation, como se ha denominado a la organizacién CAO, deberd remitir a la
Direccion de Seguridad de Aeronaves (Division de Aprobaciones y Estandarizacion de
Aeronavegabilidad) la solicitud formal, segin el formato de solicitud emisién / modificacion
CAO, habilitado para tal efecto.

2. Fase de actuaciones materiales.

La fase de actuaciones materiales podra ser dividida en una subfase de evaluacion
documental y una subfase de evaluacion fisica.

14
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a. Subfase de evaluacion documental

Durante esta subfase se evaluara la documentacidn presentada por la organizacion.
Antes de iniciar la evaluacidon documental, el coordinador de equipo actuario, en
adelante CEA, podra comunicar a la organizacién la necesidad de realizar una
reunidon de lanzamiento, en la que los cargos propuestos por la organizacién
presenten al equipo evaluador su plan de negocio y los recursos disponibles y se
pueda discutir el proceso de aprobacién y su calendario, asi como los recursos que
sean necesarios. Esta reunidn también es aprovechada para evaluar la
disponibilidad, idoneidad, experiencia y formacién del equipo propuesto por la CAO.

Una vez finalizada la evaluacion documental, la organizaciéon recibird en formato
electrdnico las discrepancias detectadas por el equipo evaluador durante esta fase,
de acuerdo al formato de Diligencia de actuacién/Parte técnico.

b. Subfase de evaluacion fisica

Esta subfase puede solaparse con la anterior, pero normalmente se realiza primero
la subfase de evaluacidon documental y posteriormente la de evaluacion fisica. Esta
se inicia con la notificacién por parte del CEA a la organizacién. En ella se verificara
el cumplimiento por parte de la organizacién de la Parte CAO, M y ML. Se evaluaran
entre otras cosas las siguientes:

- Gestion y estructura de la organizacién. Se revisaran medios de cumplimiento,
instalaciones, requisitos en cuanto a personal, privilegios de la organizacién, etc

- Memoria CAE. Se revisaran los puntos y procedimientos albergados en el
manual. Este punto sera clave pues es el documento matriz que muestra los
procedimientos, funcionamiento y alcance de la organizacién.

- Personal. Se revisard el personal de revision de aeronavegabilidad de acuerdo
al CAE.

- Mantenimiento. En el caso de APS Aviation, no aplica pues no es una actividad
contemplada dentro de su alcance.

- Gestion de Aeronavegabilidad continuada. Se revisard el procedimiento
descrito en el CAE.

- Revision de aeronavegabilidad y Permiso de vuelo. Se revisara el procedimiento
descrito en el CAE.

- Registros. Se revisard el procedimiento descrito en el CAE.

- Sistemas de calidad. Se revisara el procedimiento descrito en el CAE.

- Entrevista con el director responsable. Se revisara y concretara la entrevista
inicial, asi como los sucesivos PVC'’s (Planes de vigilancia continuada)

Finalizadas las actuaciones, se pasara a la Fase de Audiencia al solicitante.

Fase de audiencia al solicitante

Una vez finalizada la fase de actuaciones materiales y en el caso de existir

deficiencias, la organizacién recibira un informe en el que se recogeran estas y se abrira
un periodo de trdmite de audiencia de diez dias. En este periodo la organizacién podra
mostrar su conformidad con el informe o presentar alegaciones.
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4.

6.

Fase de dictamen técnico

Finalizada la evaluacidn de las alegaciones y teniendo en cuenta las mismas, el
equipo evaluador formalizara un dictamen técnico. Dependiendo de la existencia o no
de discrepancias, se pasara a la fase de subsanacion o a la fase de resolucién positiva
del procedimiento, respectivamente.

Fase de subsanacidn de discrepancias

Como se muestra en el punto anterior, esta fase solo se lleva a cabo en caso de
existir discrepancias. En caso de existir, esta es la fase en la cual la organizacion debe
elaborar el plan de acciones correctoras.

Finalizado el plazo concedido para la subsanacién de las discrepancias, o una vez
aportadas las evidencias de las acciones correctoras que constatan la subsanacion de
cada deficiencia, el equipo evaluador decidird sobre el cierre de las mismas,
procediendo de la forma siguiente:

- Sitodas las discrepancias son subsanadas se pasara a la fase de resolucion de
procedimiento.

- Si las discrepancias no han sido subsanadas en el plazo recogido en el informe
técnico se podrd proceder a la fase de resolucion negativa del procedimiento.

Fase de resoluciéon del procedimiento
a. Resolucién positiva.

Si todas las discrepancias han sido subsanadas, se procederd a la emision de la
aprobacién. Es clave tener en cuenta que la aprobacién inicial de una
organizacién CAO no se podra resolver positivamente si existen discrepancias
pendientes de subsanacion.

Esta aprobacién serd de duracién ilimitada, siempre y cuando la organizaciéon
mantenga los estandares de la Parte CAO/M/ML. El PCAO (Principal de
Aeronavegabilidad Continuada) designado a la organizacién emitird la
propuesta del PVC (Plan de Vigilancia Continuada) desarrollado de acuerdo al
procedimiento que marca la norma. Como informacién adicional, el PCAO
asignado a una organizacién podra mantener ese rol como maximo 6 afos, a
partir de ahi, se designara un nuevo PCAO a la organizacion.

b. Resolucidn negativa
La organizaciéon serd notificada de la resolucidon de denegacién de aprobacion

como CAO. Esta podrd interponer un recurso si no estd conforme con dicha
resolucidn en un plazo de 1 mes.
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3.2. PVC (Plan de Vigilancia Continuada)

Con el fin de mantener los estandares que marca la norma para una organizacion CAQ,
ésta serd objeto de una vigilancia continuada por parte de AESA. Dicha vigilancia se recogera
dentro de un PVC mediante el cual AESA revisara todos los aspectos de la organizacidn, al menos
una vez cada 24 meses, estableciendo cada 12 meses una inspeccion del sistema de calidad de

la organizacion.

Como parte del programa de supervision se evallan, al igual que para la emisién de la

aprobacion, los siguientes puntos:

- Gestion y estructura de la organizacion.

- Memoria CAE.

- Personal.

- Mantenimiento.

- Gestion de Aeronavegabilidad continuada.

- Revision de aeronavegabilidad y permiso de vuelo.
- Registros.

- Sistemas de calidad.

- Entrevista con el director responsable.

El PVC se desarrolla de acuerdo a las siguientes fases y subfases:

1. Fase de iniciacion

Las actuaciones dan comiendo con una comunicacidn electrénica a la organizacion CAO
que incluird a los integrantes del equipo auditor ambito a inspeccionar, lugar y fecha de
realizacion de la auditoria, asi como la solicitud de asistencia del personal adecuado de Ila
organizacién. El equipo de evaluacion estard compuesto al menos por un Funcionario

Responsable Coordinador (FRC) y un CEA.

2. Fase de actuaciones materiales

Desarrollo de las actuaciones

Antes de comenzar la evaluacién fisica de la organizacién, el CEA concretara
fechas y tiempos de cada fase de la auditoria, también repartira trabajo entre el
equipo evaluador.

Los miembros de AESA deben estar acompafiados en todo momento por al
menos uno de los responsables de la organizacidn.

Procedimiento de actuacién en caso de discrepancias nivel 1.

Si durante la actividad de inspeccidn el personal del equipo evaluador detectase
una discrepancia que pueda categorizarse de nivel 1 (considerada grave o muy
grave), AESA emprenderd una accion inmediata para anular, limitar o
suspender, total o parcialmente, en funcidn de la magnitud de la discrepancia,
la aprobacién de la organizacion, a menos que la organizacién haya emprendido
una medida correctora efectiva. En caso de mantenerse la discrepancia, AESA
iniciarda el procedimiento de suspension, limitacion o revocacion de la
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aprobacién CAO de la organizacién, pudiendo ésta, establecer las alegaciones
que considere en el plazo marcado para tal efecto.

3. Fase de audiencia al interesado

Una vez finalizada la fase de actuaciones materiales y en el caso de existir deficiencias,
la organizacidn recibira un informe en el que se recogerdn estas y se abrird un periodo de tramite
de audiencia de diez dias. En este periodo la organizacién podrd mostrar su conformidad con el
informe o presentar alegaciones.

4. Fase de acta de inspeccion

Una vez finalizado el plazo de alegaciones, el equipo de evaluacion redactara el acta de
inspeccién que notificara a la organizacion. Si el acta recoge discrepancias se pasara a la fase de
subsanacion, en caso contrario el proceso finaliza con en este paso.

5. Fase de subsanacion

De forma analoga a la fase de subsanacion de la emisién de la aprobacién, en el PVC la
fase es equivalente. Finalizado el plazo concedido para la subsanacion de las discrepancias, o
una vez aportadas las evidencias de las acciones correctoras que constatan la subsanacién de
cada deficiencia, el equipo evaluador decidira sobre el cierre de las mismas, procediendo de la
forma siguiente:

- Sitodas las discrepancias son subsanadas se pasara a la fase de resolucion de
procedimiento.

- Silas discrepancias no han sido subsanadas en el plazo recogido en el informe
técnico se podra proceder a la fase de resolucidn negativa del procedimiento.
Cabe destacar que, previo a la fase de resolucién negativa, se abre un periodo
de alegacion de dos dias para que la organizacién formule las alegaciones que
considere. En caso de que las alegaciones sean aprobadas se pasara a la fase de
resolucidn del documento, si no son aceptadas se pasara a la fase de resolucion
negativa.

A lo largo de esta fase es importante tener en cuenta que no se aceptardn planes de
acciones correctoras que solo eliminen los efectos de las discrepancias, sin abordar la causa raiz.

a. Extensidn de plazo

Antes de la finalizacién del plazo de subsanacién, en el caso de discrepancias de
nivel 2 (de moderada gravedad), se podra prorrogar el plazo inicial de
subsanacion, siempre y cuando el plan de acciones ya esté aceptado y no por
un periodo superior a tres meses. La prérroga debera ser solicitada por la
organizacién y el equipo evaluador analizara el nuevo escenario. En caso de
considerarse viable la extensidn, el CEA notificara a la organizacién la ampliacion
de plazo
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4. CONCLUSIONES

A lo largo del presente proyecto se han podido ver lo requerimientos necesarios para
establecer la apertura de una nueva organizacidon CAO. Esta obtencién de la aprobacién no es
un proceso sencillo, conlleva una complejidad para nada despreciable. Para poner en marcha
una organizacién de estas caracteristicas es necesario disponer de un personal altamente
cualificado y con experiencia en el sector, de acuerdo a los requerimientos descritos en el
manual CAE, ademas de ser capaz de superar los requerimientos dispuestos por AESA en
términos de procedimientos, experiencia, habilitaciones y disponibilidad de documentacién
actualizada.

La actividad de un revisor de aeronavegabilidad es sumamente importante y la
responsabilidad que atafie es de una magnitud enorme, pues es el responsable uGltimo de decidir
si una aeronave es aeronavegable y segura o no. Un error por su parte supone poner en riesgo
la aeronave y sus ocupantes, asi como infraestructuras y vidas en la superficie. Es por eso que
se trata de una actividad de una complejidad y responsabilidad critica.

5.ANEXOS

5.1. Manual CAE de la organizacién

El manual CAE es el documento matriz a través del cual se muestra y describe la
organizacion, pues contiene las caracteristicas, alcance y procedimientos utilizados para realizar
las tareas de gestion de aeronavegabilidad. Este documento es utilizado por el CEA para
comenzar la fase de actuaciones materiales, subfase de evaluacion documental.

6. REFERENCIAS
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A.1 COMPROMISO DEL DIRECTOR RESPONSABLE CAO.A.025(a)(1),CAO.A.035(a))

Como director responsable de la compafiia APS AVIATION S.L., localizada en CALLE
VIRGEN DE LA PAZ, 8, 28850 TORREJON DE ARDOZ. MADRID (Espafia)

DECLARO:

Este Manual define la Organizacidn y procedimientos en los que se basa la aprobacion
EASA-Parte CAO de esta Compaiiia, en conformidad con el reglamento (UE) N2 1321/2014 de
fecha 26 de noviembre de 2014 sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves y productos aeronauticos, componentes y equipos y sobre la aprobacién de las
organizaciones y personal que participan en dichas tareas y reglamento de ejecucién (UE) N2
2019/1383 de fecha 08 de julio de 2019 por el que se modifica y corrige el Reglamento (UE) n.o
1321/2014 en lo que respecta a los sistemas de gestién de la seguridad operacional en las
organizaciones de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad y a la simplificacidn de las
condiciones aplicables a las aeronaves de aviacién general en relacién con el mantenimiento y
la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

Estos procedimientos estan aprobados por el que firma y deben ser cumplidos con el fin
de asegurar que todas las actividades de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves gestionadas por APS Aviation se llevan a cabo puntualmente y segln los estandares
aprobados.

Por la presente, como director responsable soy consciente y responsable de mantener
el compromiso de modificar el manual cuando exista alguna reglamentacién nueva o modificada
publicada por AESA EASA que pueda repercutir y entrar en conflicto con los procedimientos
definidos en el siguiente manual.

Fdo.: Adrian Angel Pastrana Sancho
Director Responsable
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A.2 INFORMACION GENERAL DE LA ORGANIZACION CAO.A.035(a), CAO.A.100(e), GM1

CAO.A.100(e)

A.2.1. PRIVILEGIOS DE LA ORGANIZACION

De acuerdo a CAQ.A.95, la organizacidn APS Aviation tendra las siguientes atribuciones.

- Gestion de mantenimiento de la aeronavegabilidad.

O

Gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de cualquier aeronave
para la que esté aprobada.

Aprobar el programa de mantenimiento de la aeronave de conformidad con
la letra b), apartado 2, del punto ML. A.302, en el caso de las aeronaves
gestionadas en virtud del anexo V ter (parte ML).

Realizar tareas limitadas de mantenimiento de la aeronavegabilidad con
cualquier organizacidn contratada que trabaje en el marco de su sistema de
calidad, segun figura en el certificado de aprobacion.

Prorrogar, en virtud de la letra c) del punto ML.A.901 del anexo V ter (parte
ML), un certificado de revision de la aeronavegabilidad que haya sido
expedido por la autoridad competente, por otra CAO o por una CAMO.

- Revision de la aeronavegabilidad

O

Una CAO cuya sede social se encuentre en uno de los Estados miembros,
cuya aprobacién incluya las atribuciones a que se refiere el punto anterior
de “Gestion de mantenimiento de la aeronavegabilidad”, puede ser
aprobada para llevar a cabo revisiones de la aeronavegabilidad, de
conformidad con el punto ML.A.903 del anexo V ter (parte ML), segun
corresponda, y:

= Expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad
relacionado o una recomendacién para la expedicion de dicho
certificado;

= Prorrogar la validez de un certificado de revision de la
aeronavegabilidad existente.

A.2.2. BREVE DESCRIPCION DE LA ORGANIZACION

La compaiiia APS Aviation, S.L. estd en proceso de constitucidn para una entrada en
servicio estimada en diciembre de 2022, siendo su labor principal proyectada el mantenimiento

de aeronaves.

ORGANIZACION: La organizacidn esta gestionada bajo la direccién del director responsable, del
mismo dependen las tres areas importantes que de acuerdo al organigrama (Apartado 0.4) son
responsables de la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad, responsable de calidad,
operatividad ante la AESA.
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LOCALIZACION: Las oficinas de la organizacién CAO estan ubicadas en en Calle Virgen de la Pazo,
8, Torrejon de Ardoz, Madrid (Espafia). En dichas oficinas desarrollan su actividad el director
responsable, el responsable de aeronavegabilidad y el responsable de calidad siendo la base de
operacion de la organizacion.

A.2.3. RELACION CON OTRAS ORGANIZACIONES

No aplica este punto. La organizacion APS Aviation no registra ninguna relacion con otra
organizacidon destinada a gestién de aeronavegabilidad o centro de mantenimiento bajo
normativa CAO.

A.2.4. TIPO DE OPERACION

El tipo de operacién de las aeronaves gestionadas por APS Aviation estaran sujetas a la
Parte MLy seran:

- ACTIVIDAD COMERCIAL NO TAC (INCLUIDO ESCUELA Y OPERACIONES ESPECIALES SPO).
- OPERACION PRIVADA (NCO).

A.3. DESCRIPCION GENERAL DE LAS INSTALACIONES CAO.A.025(a)(9), CAO.A.030

A.3.1 LOCALIZACION GEOGRAFICA DE LAS INSTALACIONES

Las instalaciones son las adecuadas para llevar a cabo las tareas dentro del alcance de la
organizacion. La localizacién geografica de las instalaciones es la siguiente:

- Calle Virgen de la Paz, 8, Torrejon de Ardoz, Madrid.
Las instalaciones estan en propiedad del director responsable de la organizacién.

A.3.2 PLANO Y DESCRIPCION DE LAS OFICINAS

Respecto a los planos, se muestra a continuacién un plano donde se ubican las oficinas
de la CAO APS Aviation.
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A.4. ALCANCE DE LOS TRABAJOS CAO.A.020(a), CAO.A.025(a)(2), CAO.A.095(e)

El alcance y los limites de los trabajos desarrollados en el presente manual se detalla en

el siguiente listado:

CLASE HABILITACION ALCANCE ATRIBUCIONES
Aviones que no sean v Gestion del
motopropulsadas ELA1, ELA2 mantenimiento de Ia
complejas aeronavegabilidad
v/ Revisién de la
aeronavegabilidad
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AERONAVE

Aviones con una masa v/ Gestién del

maxima de despegue | ELA1, ELA2 mantenimiento de la
(MTOM) igual o inferior aeronavegabilidad

a 2730 kg v/ Revisién de la
aeronavegabilidad

Helicopteros que no v Gestion del

sean aeronaves | ELA1, ELA2 mantenimiento de |la
motropropulsadas aeronavegabilidad

complejas v/ Revisién de la
aeronavegabilidad

Helicopteros con una v’ Gestion del

MTOM igual o inferior a | ELA1, ELA2 mantenimiento de la
1200 kg, certificados aeronavegabilidad

para un maximo de v/ Revision de la
hasta cuatro ocupantes aeronavegabilidad

v/ Gestién del

Dirigibles ELA1, ELA2 mantenimiento de la
aeronavegabilidad

v Revision de la
aeronavegabilidad

v Gestion del

Globos aerostaticos ELA1, ELA2 mantenimiento de |la
aeronavegabilidad

v/ Revision de la
aeronavegabilidad

v Gestion del

Planeadores ELA1, ELA2 mantenimiento de la
aeronavegabilidad

v/ Revision de la
aeronavegabilidad

A.5. PROCEDIMIENTOS DE REVISION DE LA MEMORIA Y CAMBIOS DE LA ORGANIZACION

(CAO.A.025(a)(11)/(c), CAO.A.105)

El director responsable serd el encargado de notificar a la AESA cualquier cambio
concerniente a lo que sigue:
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Cambios que afecten a la informacidn contenida en el certificado de aprobacion (Ref: F-
DAEA-CAO-03) y en las condiciones de aprobacion

Cualquiera de las personas pertenecientes a la organizacion

Cambio en los tipos de aeronaves en el caso de aviones de mas de 2730kg y helicépteros
de mas de 1200kg o certificados para mas de cuatro ocupantes

Cambios en el procedimiento de control que permite a la organizacion CAO gestionar
otros cambios que no requieren aprobacion de AESA.

El procedimiento para notificar a AESA una propuesta de cambio como los descritos

anteriormente sera el siguiente:

El director responsable, previo a realizar el cambio propuesto, notificard a AESA la
intencion de llevar a cabo los cambios mediante el formato correspondiente en funcién
de la modificacion propuesta

En dicha modificacién de describird propiamente el tipo de cambio y razén

Se enviara la propuesta a AESA

Una vez recibida respuesta, si es favorable se elaborard la enmienda del CAE de forma
indirecta introduciendo los cambios aprobados.

En caso de surgir discrepancias en la propuesta, estas seran subsanadas en los plazos
propuestos por la autoridad. Una vez cerradas las discrepancias, se procedera a elaborar
la enmienda.

En caso que el director Responsable/Responsable de Aeronavegabilidad no pudiera

notificar dichos cambios a la AESA sera el responsable de Calidad el encargado de hacerlo.

A.5.1 PROCEDIMIENTO DE CONTROL (CAO.A.025(a)(11)/(c), CAO.A.105 (b))

Para gestionar cualquier otro cambio que no requiere aprobacion previa de la AESA en

el centro, instalaciones, equipos, herramientas, materiales, procedimientos, ambito de los
trabajos y personal de la organizacion se debe establecer el siguiente procedimiento de control:

El director responsable, en un plazo de 15 dias desde la fecha que tuvo lugar el cambio,
llevara a cabo una notificaciéon a AESA mediante el formato correspondiente en funcién
de la modificacién desarrollada.

En dicha modificacién de describird propiamente el tipo de cambio y razén

La organizacidn tendra en cuenta cualquier comentario por parte de AESA acerca de la
modificacién, pudiendo desarrollar, en caso de ser necesario, una enmienda al presente
manual

En caso que el director Responsable/Responsable de Aeronavegabilidad no pudiera

notificar dichos cambios a la AESA sera el responsable de Calidad el encargado de hacerlo.

A.6. PROCEDIMIENTOS PARA LOS MEDIOS ALTERNATIVOS DE CUMPLIMIENTO (CAO.A.017)

La organizacion no desempefia una actividad para la cual sea necesario desarrollar

medios alternativos de cumplimiento. En un futuro, en caso de ser necesarios, se harad una
propuesta a AESA describiendo los procedimientos y el motivo por el cual se necesita adoptarlos
mediante la forma y formato adecuados.
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A.7. PERSONAL DE GESTION (CAO.A.025(a)(3), CAO.A.035(b), CAO.A.100(a))

El personal de gestion de la compafiia que tiene responsabilidad reconocida segun la
Parte ML es el siguiente:

Director Responsable .......cccccceeeiiincciiiiieenenn. Adrian Angel Pastrana Sancho
Responsable de aeronavegabilidad................... Adrian Angel Pastrana Sancho
Responsable de Calidad.........ccccceeeeeiicnnnnnnnenn. TBD

A.7.1 DIRECTOR RESPONSABLE CAO.A.035 (a)

Es el responsable con autoridad corporativa para garantizar que todas las actividades
relacionadas con el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves pueden ser
financiadas y realizadas de acuerdo a los anexos | (Parte M), Va (Parte ML) y Vd (Parte CAO),
incluyendo la disponibilidad de todos los recursos necesarios.

Los requisitos minimos establecidos que debe de cumplir el director responsable de la
organizacién son los siguientes:

- Licenciatura en ingenieria o en administracién de empresas

- Capacidad de gestion y financiera

- Capacidad para garantizar la disponibilidad de todos los recursos necesarios para llevar
a cabo el mantenimiento de aeronavegabilidad

- Capacidad de establecer y promover una politica de seguridad y calidad

- Conocimiento basico, aunque no técnico, de la Parte ML de EASA

A su vez, el director responsable debe cumplir las siguientes funciones

- Asegurar de que todos los recursos (financieros, humanos y materiales) necesarios
estén disponibles para hacer frente a los requisitos que debe cumplir la organizacién,
con el fin de propiciar la aprobacién segun la Parte ML de la compaiiia, y serd el
responsable del cumplimiento de esta normativa y sus posteriores revisiones.

- Ser responsable de la vigilancia y actuacion de todos los aspectos econdmicos de la
empresa, tanto de indole juridica, fiscal o cualquier otra que resulte necesaria para el
buen funcionamiento de la compaiiia.

- Asumir la direccidon y supervisidon del funcionamiento de las instalaciones.

- Ser el responsable ultimo frente a la AESA.

- Ser el responsable final del “Sistema de Calidad”, y por tanto tener la ultima
responsabilidad de financiar las acciones correctivas y asegurar, mediante el
responsable de calidad, que estas reestablecen el cumplimiento con los requisitos
establecidos.

- Ser el responsable de la politica de calidad, fijar los objetivos del Sistema de Calidad y
vigilar su consecucion.

- Ser el responsable del nombramiento de las personas que ocupan las areas operativas
(responsable de aeronavegabilidad, Gestién de la Calidad y personal de la Revision de la
Aeronavegabilidad) y debe, en caso de ausencia de cualquiera de ellas, asumir
personalmente la responsabilidad asignada a las mismas.
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A.7.2 RESPONSABLE DE AERONAVEGABILIDAD CAOQ.A.035 (b)

Eselres

ponsable de la gestidon y supervisién del mantenimiento de la aeronavegabilidad

de acuerdo a los requisitos de las partes M/ML y CAO, garantizando que se cumplen los
estandares impuestos, determinando el mantenimiento requerido y asegurando que se realiza
convenientemente a tiempo de acuerdo a estandares aprobados

Los requisitos minimos establecidos que debe de cumplir el responsable de

aeronavegabilid

ad de la organizacidn son los siguientes:

- Ingeniero Aeronautico o Ingeniero Técnico Aeronautico u otra titulacién universitaria en
mecdnica, electrdnica, electricidad o cualquier otra rama relacionada con el

mantenimiento y la aeronavegabilidad continuada de aeronaves; o técnico de
mantenimiento de aeronaves con formacion adicional aceptable.
- Formacién especifica:
o Conocimientos de la Parte CAO de EASA
o Conocimientos de la Parte ML de EASA
o Conocimientos de la Parte M de EASA
o Conocimientos de la Parte 145 de EASA
o Conocimientos del manual CAE de la organizacidn
o Cursos de aeronaves de una muestra relevante de los tipos gestionados por la
CAO. Estos cursos deben ser al menos equivalentes a los cursos de
Familiarizacién requeridos en la Parte 66, Apéndice Ill, nivel 1 y, pueden ser
impartidos por una organizacion Parte 147, fabricante o cualquier otra
organizacidn aceptada por AESA (ver anexo |).
o Conocimientos de Sistemas de Calidad.
o Conocimiento de los requisitos y procedimientos operacionales.
- Experiencia:
o Al menos 5 afios de experiencia laboral relevante, de los cuales 2 deberian ser

en la industria aeroespacial en un puesto apropiado, bien como responsable de
mantenimiento, director técnico, adjunto al responsable de aeronavegabilidad
o similar en un centro de mantenimiento o en una CAMO/CAO, o en puestos
dependientes de estos ultimos, con responsabilidades claramente asignadas.

La comprobacion del cumplimiento de los requisitos se realizara mediante el andlisis de
los registros acreditativos presentados y mediante una entrevista fisica (F-DAEA-CAO-39) en la
que se evaluen dichos requisitos y la idoneidad para el puesto a desempefiar.

En caso de que exista la posibilidad de incompatibilidad debido a que el cargo propuesto
lleva a cabo actividades en diferentes organizaciones, ya sean del sector aeronautico o no, se

solicitara la vida

laboral del cargo propuesto y se evaluara la compatibilidad en base a ella.

La aprobacién del CAE, en el que figurara el listado el/los Responsable/s de

Aeronavegabilid

ad, sera la aceptacion formal del/de los mismo/s.
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A su vez, el responsable de aeronavegabilidad debe cumplir las siguientes funciones.

Desarrollar y controlar un programa de mantenimiento adecuado para la aeronave
mantenida incluyendo cualquier programa de fiabilidad aplicable.

Presentar el programa de mantenimiento desarrollado junto con los anexos a la
autoridad cuando competente para su aprobacién, asi como proporcionar una copia del
mismo al propietario de la aeronave para vuelos no comerciales, y asegurar el
mantenimiento de la validez del mismo.

Garantizar que el mantenimiento desarrollado para la aeronave se realiza
adecuadamente segun el Programa de Mantenimiento aprobado, y que las puestas en
servicio cumplen con la normativa Parte ML.

Verificar que el centro EASA Parte 145 contratado continda manteniendo habilitaciones
y licencias necesarias para seguir siendo el mantenedor, indicdndole los trabajos a
efectuar. El vinculo quedara sellado mediante un contrato de mantenimiento y los
trabajos se solicitaran mediante una Work Order (en el caso de centros de
mantenimiento contratados)

Gestionar la aprobacidon de modificaciones y reparaciones mandatarias y de los criterios
de incorporacion de las no mandatarias. Asegurar asi mismo que junto con los defectos
descubiertos durante el mantenimiento o comunicados son efectuadas/corregidos por
una organizacion de mantenimiento aprobada EASA Parte 145 6 EASA Parte 21
(DOA/POA).

Verificar la cumplimentacion de todas las directivas de aeronavegabilidad (AD's) y
boletines de servicio (SB’s) mandatarios.

Gestionar la contratacion de mantenimiento a terceros y vigilar que se cumplen los
estdndares impuestos por la autoridad y el propio operador de la aeronave.

Coordinar el mantenimiento programado (control de inspecciéon de componentes, la
aplicacion de AD’s y SB's mandatarios y el recambio de componentes con vida de
servicio limite en funcion de horas/ciclos/calendario de uso de los mismos),

Gestionar y almacenar todos los registros de la aeronavegabilidad continuada, asi como
de los partes de vuelo.

Garantizar la aeronavegabilidad de la aeronave y el correcto funcionamiento de los
equipos operativos y de emergencia.

Garantizar la continua validez del “Certificado de Aeronavegabilidad” de cada aeronave,
cumpliendo lo estipulado en la EASA Parte ML.

Definir la politica de mantenimiento de las aeronaves de la flota, determinando los
recursos necesarios y definiendo los procedimientos y métodos para la correcta
realizacion del mismo.

Gestionar y controlar toda la documentacién técnica necesaria para la incorporacion,
matriculacién y baja de unidades en la flota.

Representar y ser el interlocutor principal de la organizacion frente a otras
organizaciones, autoridades aeronduticas y organismos administrativos de su area de
actividad, en cuanto a relaciones mercantiles, requerimientos normativos,
notificaciones, informaciones y documentos oficiales relacionados con las aeronaves o
el personal del departamento.

Ser responsable del cumplimiento de los procedimientos establecidos, manteniendo los
niveles de seguridad y calidad exigidos por la organizacidn, las autoridades aeronduticas
y la normativa aplicable.
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- Gestionar la direccién del personal adjunto al departamento, aprobar la contratacién de
nuevo personal, y definir la politica de personal, garantizando unas condiciones de
trabajo adecuados.

- Asegurar y definir el contenido y cumplimiento de las inspecciones pre-vuelo y la
calificacion del personal que las realiza (si aplicasen).

A.7.3 PERSONAL DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD CAO.A.045

El personal de revisién de aeronavegabilidad (PRA) de APS Aviation son las Unicas
personas dentro de la organizacion CAO que tienen autoridad para realizar por si mismo la
revisién de la aeronavegabilidad (RA) y las tareas tanto documental, como fisica y vuelo, si se
considera, y firmar los certificados de revision de aeronavegabilidad o recomendaciones, en
nombre de la organizacién de acuerdo a la norma.

- Aceptacion de un PRA

De acuerdo a la norma, antes de que la CAO emita una autorizacidn a un PRA para
realizar revisiones de aeronavegabilidad, la CAO propondra a la persona, que realizard una
revisién de aeronavegabilidad de una aeronave bajo la supervisidon de AESA o bajo la supervision
de una persona ya aceptada como PRA de la CAO, de acuerdo con el requisito CAO.A.045(b). Si
esta supervision resulta satisfactoria, AESA aceptard formalmente al PARA. Cabe destacar que
con caracter previo a la supervision deberdn existir los procedimientos adecuados de la
organizacién para la realizacidn de revisiones de aeronavegabilidad.

Para mantener la validez de la autorizacién, dicho personal debera tener experiencia
reciente en aeronavegabilidad continuada. Se cumple segun AMC1 CAO.A 045 si:

v" Haber estado involucrado en actividades de gestién del mantenimiento de la
aeronavegabilidad al menos durante 6 meses en cada periodo de 2 afios, o

v" Haber realizado al menos 1 revision de la aeronavegabilidad en los Gltimos 12 meses.

En caso de un PRA sin validez de autorizacién, éste podrd reactivarla. Para ello, el PRA
debera realizar una revisién a un nivel aceptable, bajo supervision de AESA o, si es aceptado por
ésta, bajo la supervisidon de personal de dicha organizacién CAO con su autorizacion en vigor
acorde al procedimiento aprobado al efecto (AMC1 CAO.A.045 (d)).

La aceptacién del Personal de Revision de la aeronavegabilidad por parte de AESA, se
hard a través de la aprobacién del CAE, que debera contener una lista nominativa del personal

de revisidon de aeronavegabilidad (CAO.A.045 (d)), dandose una referencia distinta para cada
una de las personas aceptadas como personal de RA, dentro de una misma organizacion CAO.

Los requisitos minimos establecidos que debe de cumplir el responsable de
aeronavegabilidad de la organizacidn son los siguientes
- Sera aceptable la siguiente formacion basica:

o Ingeniero Aerondutico/Ingeniero Técnico Aerondutico o,
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o Titulacién universitaria en ingenieria de mecdnica, electrénica, electricidad,
avidnica o estudios relevantes de mantenimiento y aeronavegabilidad
continuada de aeronaves o componentes de avion (AMC1 CAO.A.045(e)) o.

o Titular de una licencia apropiada expedida de conformidad con el articulo 5 del
Reglamento (UE) 2019/1383.

o Formacion adecuada en mantenimiento aeronautico.

En caso de no tener formacion basica (titulacion reconocida) se reconocera como tal la
experiencia profesional, siempre y cuando, ademas de la experiencia requerida, se
posea experiencia en aeronavegabilidad continuada de al menos 4 afios para las
aeronaves descritas en el alcance de la organizacion.

A su vez, se debera acreditar la siguiente formacidn especifica:

Conocimientos de la Parte CAO de EASA..

Conocimientos de las Partes M/ML de EASA..

Conocimientos de la Parte 21 de EASA

Conocimientos de la Parte 145 de EASA.

Conocimientos del manual CAE de la organizacién

Para las aeronaves de MTOM menor o igual de 2730 Kg y globos, no usadas en
transporte aéreo comercial, conocimiento de una muestra relevante de los tipos
de aeronaves para los que se pide aprobacion

o Conocimiento de los requisitos y procedimientos operacionales

0O O O O O O

Experiencia

El personal de revision de aeronavegabilidad debe haber adquirido experiencia en
mantenimiento de la aeronavegabilidad de al menos 1 afio para planeadores y globos y
al menos 3 afios para el resto de aeronaves

A.7.4 RESPONSABLE DE CALIDAD CAO.A.100 (a)

El responsable de calidad de acuerdo a la Parte ML estard reconocido por la autoridad

aerondutica, garantizando que se cumplen los estandares impuestos por EASA.

En particular supervisara:

Que todas las actividades se realizan de acuerdo a los procedimientos aprobados.
Que todas las tareas de mantenimiento contratado se realizan de acuerdo al contrato.
Que la organizacion continta cumpliendo con los requisitos de la Parte CAO.
Aceptacién de un responsable de calidad.

La comprobacion del cumplimiento de los requisitos se realizara mediante el andlisis de

los registros acreditativos presentados y mediante una entrevista fisica, de acuerdo a Formato
F-DAEA-CAO-39, en la que se evalien dichos requisitos y la idoneidad para el puesto a
desempenar.
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Los requisitos minimos establecidos que debe de cumplir el responsable de calidad de

la organizacién son los siguientes:

Ingeniero Aerondutico, Ingeniero Técnico Aerondautico u otra titulacion universitaria en
mecdnica, electrénica, electricidad o cualquier otra rama relacionada con
mantenimiento y la aeronavegabilidad continuada de aeronaves; o técnico de
mantenimiento de aeronaves con formacion adicional aceptable,

A su vez, se debera acreditar la siguiente formacion especifica.

Conocimientos de la Parte CAO de EASA.

Conocimientos de la Parte ML de EASA

Conocimientos de la Parte M de EASA

Conocimientos de la Parte 145 de EASA

Conocimientos del manual CAE de la organizacidn

Conocimientos profundos de Sistemas y Auditorias de Calidad

Conocimientos a nivel de familiarizacidn de un nimero significativo de modelos
de aeronaves, motores o componentes o ensayos no destructivos del alcance
de la aprobacién

o Conocimiento de los requisitos y procedimientos operacionales

O O O O O O O

Experiencia:

o Al menos 3 afios de experiencia laboral, de los cudles 2 afios deberan ser
recientes (en los ultimos 3 afios) en la industria aerondutica en un puesto
apropiado. Un “puesto apropiado” se refiere al desempefio de puestos de
responsabilidad sobre la gestidon del mantenimiento de la aeronavegabilidad o
la gestién de la calidad de una organizacidn trabajando bajo una norma de
calidad o una regulacién aerondautica.

A su vez, el responsable de calidad debe cumplir las siguientes funciones

Gestionar, verificar y asegurar que todas las actividades establecidas por la normativa
EASA Parte ML son desarrolladas de acuerdo a procedimientos aprobados,

Gestionar el sistema de calidad y garantizar que se establece, implanta y mantiene un
programa de aseguramiento de la calidad

Verificar la idoneidad de los procesos requeridos para garantizar la operacidn segura
de aeronaves y su aeronavegabilidad.

Planificar las inspecciones y auditorias de calidad.

Requerir y supervisar las acciones correctoras necesarias.

Establecer, implantar y mantener un “Programa de Aseguramiento de la Calidad”.
Planificar la instruccion relativa a Calidad.

Mantener un registro de la cualificacion de todo el personal que esté involucrado en la
gestién del mantenimiento.
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A.8. ORGANIGRAMA (CAO.A.025(a)(4))

Director responsable

Responsable de
aeronavegabilidad

Responsable de calidad

A.9. RECURSOS HUMANOS (CAO.A.035(d))

A la fecha de edicidn del presente manual, el personal que forma parte de la CAO de APS
AVIATION dedicada al mantenimiento de la aeronavegabilidad detallado en el presente manual
es el que se relaciona a continuacion:

- Director responsable
- Responsable de aeronavegabilidad
- Responsable de calidad

Para la carga de trabajo establecida a fecha de aprobacién de este manual el personal
descrito se considera suficiente para el completo desarrollo de las gestiones del mantenimiento
de la aeronavegabilidad. En funcién de las necesidades y variaciones de carga de trabajo, se
replanteara la dedicacidn, realizando nuevas contrataciones o subcontratando personal para
desarrollar tareas dentro del alcance. En caso de producirse esta situacion se actualizara este
apartado.

La organizacién evaluard y registrara la cualificacion del personal con el fin de garantizar
su adecuacidn a las tareas a realizar
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A.10. LISTA DE PERSONAL CERTIFICADOR (CAO.A.025(a)(5))

No aplica este listado, dado que la organizacidn no tiene en su alcance el mantenimiento
de aeronaves.

A.11. LISTA DE PERSONAL RESPONSABLE DE LA ELABORACION Y LA APROBACION DE LOS
PROGRAMAS DE MANTENIMIENTO (CAO.A.025(a)(6))

Por tratarse de una organizacion catalogada como pequefia de acuerdo a la norma, (para
recordar):

“Una CAO se considera pequefa si se cumple una de las siguientes condiciones:

e Solo abarca aeronaves bajo parte ML

e No tiene mds de 10 trabajadores equivalentes a jornada completa que
participan en las tareas de mantenimiento

e No tiene mds de 5 trabajadores equivalentes a jornada completa que
participan en la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

Una misma CAO puede ser considerada pequefia para un privilegio y no para otro.”

El listado de personal responsable de la elaboracién y la aprobacién de los programas
de mantenimiento es el siguiente

Nombre Alcance de la aprobacién Cargo dentro de la
organizacion
Adrian  Angel  Pastrana | De acuerdo al alcance de la | Responsable de
Sancho organizacién descrito en el | aeronavegabilidad y
punto A4 de este mismo | director responsable
manual

En todo caso en el que el presente listado de personal se amplie por cualquier motivo,
se elaborard una enmienda al presente manual en los plazos y condiciones descritos
anteriormente.

A.12. LISTA DE PERSONAL DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD (CAO.A.025(a)(7),
CAO.A.045(d))

El listado de personal de revisidn de la aeronavegabilidad es el siguiente

Nombre Alcance de la aprobacion Cargo dentro de la
organizacion
Adrian  Angel  Pastrana | De acuerdo al alcance de la | Responsable de
Sancho organizacién descrito en el | aeronavegabilidad y
punto A4 de este mismo | director responsable
manual
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En todo caso en el que el presente listado de personal se amplie por cualquier motivo,
se elaborard una enmienda al presente manual en los plazos y condiciones descritos

anteriormente.

A.13. LISTA DE PERSONAL RESPONSABLE DE LA EXPEDICION DE PERMISOS DE VUELO

(CAO.A.025(a)(8))

El listado de personal de revisién de la aeronavegabilidad es el siguiente

Nombre Alcance de la aprobacion Cargo dentro de la
organizacion
Adrian  Angel  Pastrana | De acuerdo al alcance de la | Responsable de
Sancho organizacién descrito en el | aeronavegabilidad y

punto A4 de este mismo
manual

director responsable

En todo caso en el que el presente listado de personal se amplie por cualquier motivo,
se elaborard una enmienda al presente manual en los plazos y condiciones descritos

anteriormente.
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B.1 SISTEMA DE CALIDAD (O REVISION DE LA ORGANIZACION) (CAO.A.100(a)/(b)/(d)/(e)/(f) )

Al tratarse de una CAO pequefia, formada por menos de 5 trabajadores a tiempo
completo participando en tareas de gestion de mantenimiento de la aeronavegabilidad, el
sistema de calidad es desarrollado por medios de revisiones organizativas periddicas, sujetas a
la aprobacién de AESA. La organizacién APS Aviation no subcontratara tareas de gestién del
mantenimiento de la aeronavegabilidad con otras organizaciones.

B.1.1 SISTEMA DE CALIDAD

El objetivo del sistema de calidad de APS Aviation es el de supervisar que todo el
mantenimiento se efectla de acuerdo con los requisitos, estandares y procedimientos
aplicables segun la normativa de la Parte ML con el fin de asegurar la aeronavegabilidad de las
aeronaves. De la misma manera se supervisara que se cumplen los requisitos, estandares y
procedimientos recogidos en este manual y que han sido especificados por la compaiiia.

1. Definicién del sistema de calidad, descripcion del sistema, revision de los resultados y
registro de los informes

El plan de calidad de la compaiiia consiste en la realizacidn de una auditoria completa anual
compuesta de una serie de auditorias individuales (normalmente dos) que cubrirdn todas las
areas involucradas en la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad. El nimero
definitivo de auditorias anuales y la fecha concreta de cada una de las auditorias individuales
gue componen cada anual completa quedara recogido en el programa de auditorias internas de
calidad de la compaiiia.

Las responsabilidades del personal relacionado con la gestién del mantenimiento de la
aeronavegabilidad respecto a la calidad seran las expuestas a continuacién:

» Director responsable

o Aprobar el programa de auditorias de calidad
o Aprobar el manual de calidad
o Conocer el resultado de las auditorias de calidad

» Responsable de Calidad

o Elaborar el programa de auditorias de calidad vy distribuirlo a los
departamentos/personalidades afectadas.

o Elaborar el plan especifico de la auditoria y las listas de comprobacidn.

Realizar la auditoria y elaborar el informe correspondiente.

o Realizar el seguimiento de las acciones correctoras propuestas para la
resolucién de las no conformidades detectadas en la auditoria.

o Archivar y controlar toda la documentacién y registros generados por la
aplicacion de este procedimiento.

o Establecer la necesidad de realizar auditorias no programadas y llevarlas a cabo.

o

> Personal auditado
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las areas involucradas en la gestidn del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

o Conocer el plan de las auditorias que afecte al departamento en el que

desarrollan su actividad.

o Colaborar con el responsable de calidad durante la realizacién de la auditoria.

Conocer el informe de la auditoria.

o

o Proponer e implantar las acciones correctoras para la resolucion de las no

conformidades detectadas en la auditoria.

El programa de auditorias de calidad de APS Aviation sera elaborado anualmente por el
responsable de calidad y aprobado por el director responsable para que quede constancia de
que la compafiia estd conforme con la/las fechas y se da por enterada de ello y cubrirdn todas

El citado programa contendrd las auditorias programadas, pero estas se podrdn
complementar con otras no programadas cuando ocurra alguna de las siguientes circunstancias:

v/ Cuando sea necesario verificar la implantacion y eficacia de las soluciones propuestas
¥v' Cuando se encuentren indicios de alguna deficiencia en el Sistema de Calidad

v

ANENENENENEN

DN N N NN

Cuando se produzca algin cambio importante en la compaiiia

El Programa de auditorias de calidad incluira referencia de la auditoria, dreas a auditar,
puntos de la normativa que afectan, fecha aproximada.

Las fases que componen una auditoria de calidad son las siguientes:

Preparacién de la auditoria.

Reunion inicial

Realizacion de la auditoria

Elaboracion del informe de auditoria

Resolucidn de las no conformidades detectadas

Seguimiento de las acciones correctoras y cierre de la auditoria.

a) Preparacion de la auditoria:

El responsable de calidad elaborara el plan de auditoria con una antelacién de 15 dias a
la fecha de inicio contenida en el programa de auditorias de la organizaciéon y contendrd
informacidn relativa a:

Auditor

Objeto y alcance de la auditoria

Departamentos a auditar y responsables de los mismos
Apartados de la normativa de referencia que aplican
Calendario de desarrollo de la auditoria

Identificacion de las listas de comprobacién o check-list

El responsable de calidad distribuird el plan de la auditoria a los departamentos
afectados y elaborard las listas de comprobacion o check-list que una vez cumplimentadas
durante la realizacién de la auditoria serdn firmadas por el mismo y archivadas como parte
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integrante de los registros generados en la realizacién de la auditoria junto con las evidencias
recogidas.

b) Reunidn inicial:

Se establecerd una reunion inicial entre el responsable de calidad y los responsables de
los departamentos a auditar con el propdsito de presentar el plan de la auditoria y comentar los
puntos contenidos en el mismo.

c) Realizacion de la auditoria:

El auditor, utilizando las listas de comprobacidn elaboradas a tal efecto o check-list,
debera:

v’ Verificar la concordancia entre la organizacion de la compafiia y la descrita en el manual.

v’ Verificar que las responsabilidades, funciones y tareas del personal afectado son
llevadas a cabo por las personas asignadas, de la manera especificada y manteniendo
los flujos de informacidn prescritos.

v’ Verificar que las tareas y actividades realizadas se ajustan a los procedimientos
aprobados y a la normativa aplicable.

v" Verificar que el personal tiene adecuado conocimiento de los procedimientos y dispone
de las cualificaciones requeridas en cada caso.

v" Verificar que los manuales y documentacién del sistema de calidad estdn actualizados,
incluyen todas las revisiones y son accesibles a todo el personal.

v" Verificar que el archivo y registro de los documentos del sistema de calidad se mantiene
actualizado y se conserva durante los periodos que exige la normativa.

v" Verificar que las acciones correctoras propuestas para la correccidon de las no
conformidades detectadas se implantan, son eficaces y siguen los procedimientos
establecidos.

d) Elaboracion del Informe de Auditoria:

A la finalizacidon de la auditoria, el responsable de calidad mantendrd una nueva reunién
con el responsable del drea auditada en la que se presentaran las no conformidades
encontradas, se procederd a la aceptacidon de estas por parte del responsable, se buscaran las
posibles causas raices de las mismas y se determinaran, si es posible en ese momento, las
acciones correctoras y acciones preventivas para su cierre, al menos una primera estimacion
serd evaluada.

En un plazo no superior a 15 dias desde la realizacion de la auditoria, el responsable de
calidad elaborara un Informe de auditoria interna de calidad, lo presentard al director

responsable para que lo firme y a continuacidn enviara copia al responsable del drea afectada.

El Informe de auditoria de calidad contendra, al menos, la siguiente informacion:

v Alcance y finalidad de la auditoria
v" Documentacién de referencia
v" Nombre del Auditor
v" Nombre y cargo del responsable del drea auditada
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v" Descripcidn de las no conformidades detectadas indicando el nivel de las mismas vy la
fecha propuesta de cierre
v" Posibles acciones de mejora observadas

En base a lo especificado por la normativa EASA Parte-ML, quedan establecidos los
siguientes niveles de no conformidad con los plazos de correccién maximos asignados:

Nivel Consideracién Criterio Plazo resolucion
Aquel no cumplimiento con la EASA Parte-
M

Subparte G que disminuya los estandares
Nivel 1 | Grave de Inmediato
seguridad y ponga en peligro el vuelo
seguro.

Aquel no cumplimiento con la EASA Parte-

M
Subparte G que podria disminuir los
. Moderadamente ,p g P
Nivel 2 estandares de 3 meses
grave ) )
seguridad y pueda poner en peligro el
vuelo seguro.
. Recomendacion Cualquiera distinta de las anteriores.
Nivel 3 . 6 meses
de mejora

e) Resolucion de las no conformidades detectadas

Junto con el Informe de auditoria de calidad, el responsable de calidad entregara al
responsable del departamento afectado los correspondientes Informes de no conformidad, uno
por cada no conformidad encontrada donde se recogen:

No conformidad detectada

Analisis de las causas

Acciones correctoras propuestas

Responsable de la implantacion

Plazo de implantacion

Fecha de cierre y firma del responsable de calidad

ASANENENENEN

A lo largo del proceso de resolucién, el responsable de calidad tendrd informado del avance del
proceso al director responsable de forma regular.

f) Seguimiento de las acciones correctoras y cierre de la auditoria
Una vez finalizado el plazo de implantacion de la accién correctora propuesta se podran

realizar de inmediato auditorias de seguimiento o aprovechar el resto de auditorias
programadas para comprobar el resultado de su implantacién y su eficacia.
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Por ultimo, si procede, el responsable de calidad cerrara con su firma cada Informe de
no conformidad y los remitird al director responsable para que proceda también a su firma.

En caso de que una o varias no conformidades no se cierren en plazo, el auditado deberd
solicitar con un margen de 7 dias naturales previos a la fecha debida de cierre la ampliacion del
plazo por un tiempo propuesto, que el responsable de calidad evaluara dentro de ese plazo de
7 dias naturales. El auditor podra aceptar o proponer otra ampliacion de fecha debida que
considere suficiente para llevar a cabo el cierre de la no conformidad.

Listas de comprobacion o check-list

Las listas de comprobacion o check-list utilizadas en la auditoria seguiran una estructura
matriz como la que se muestra a continuacion:

a) Actividades del personal de gestidén de aeronavegabilidad y de su cumplimiento con sus
responsabilidades:

a. Conocimiento del personal de gestion de aeronavegabilidad de sus funciones y
Responsabilidades

b. Cumplimiento del personal de gestién de aeronavegabilidad de sus funciones y
Responsabilidades

b) Cumplimiento con la Parte-M y ML:
1) Procedimientos de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad:

o Sistema de registro del mantenimiento de la Aeronavegabilidad de la
aeronave

o Aprobacién y desarrollo de modificaciones de programas de
mantenimiento de la aeronave

o Registros  del mantenimiento de la  aeronavegabilidad,

responsabilidades sobre los mismos, acceso y conservacion

Cumplimiento y control de las directivas de aeronavegabilidad

Politica de implementacién de modificaciones no obligatorias

Criterios de tratamiento de modificaciones mayores

Informes de defectos encontrados

Actividades de ingenieria

Procedimientos para realizar vuelos de prueba

O O O O O O

2) Sistema de calidad:

o Politica de calidad del mantenimiento de la aeronavegabilidad vy
procedimiento de planificacidn y de auditorias

o Seguimiento de las actividades de gestién de mantenimiento de la
aeronavegabilidad
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Seguimiento de todo el mantenimiento llevado a cabo por una
organizacidon de mantenimiento contratada

Comprobacién de que todo el mantenimiento contratado se lleva a cabo
de acuerdo a dicho contrato, incluyendo los subcontratistas empleados
por la organizacién de mantenimiento contratada.

Personal auditor de calidad

3) Mantenimiento contratado:

O O O O O O O

Auditoria previa a contratistas

Seleccion de contratistas de mantenimiento
Lista de contratistas de mantenimiento
Contratos en vigor

Gestién de cambios

Notificacion a las autoridades
Cumplimiento de contratos

c) Cumplimiento con la Parte-M y ML de las actividades de gestidon del mantenimiento

subcontratado:

O O O O O O

Auditoria previa a subcontratistas
Seleccion de subcontratistas

Lista de subcontratistas
Contratos en vigor

Gestion de cambios
Cumplimiento de contratos

Registro de los informes de auditoria

Todos los registros generados en cada una de las auditorias de calidad o auditorias a la
calidad seran archivados en formato fisico en la sede social de APS Aviation y en formato digital
en un dispositivo de almacenamiento encriptado para tal uso. Los registros se mantendran un
minimo de 48 meses.

Auditoria al sistema de calidad

Al menos una vez al afio, se realizara una auditoria al sistema de calidad para comprobar
gue los apartados expuestos en este manual y el seguimiento de gestion de la aeronavegabilidad
y la revision de aeronavegabilidad por parte del personal responsable se esta llevando a cabo de
acuerdo a la parte MLy que se cumple el programa anual de auditorias internas.

Esta auditoria serd realizada por el director responsable y se incluird en el programa
anual de auditorias internas.
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B.2 PLAN DE AUDITORIA (O FRECUENCIA Y CONTENIDO DE LAS REVISIONES DE LA
ORGANIZACION) (CAO.A.100(b)/(f))

La organizacién APS Aviation velara para que se lleve a cabo el programa anual de
auditorias, dejando registro del mismo de acuerdo al formato establecido a tal efecto. Se
verificard que todos los aspectos de la organizacién son auditados en periodos no superiores a
12 meses, incluyendo todas las actividades subcontratadas (si en un futuro las hubiere). Estas
auditorias cubriran también al departamento de calidad.

B.3 SUPERVISION DE LOS CONTRATOS DE MANTENIMIENTO (CAO.A.100(b)(2))

El sistema de calidad de APS Aviation seguira una serie de puntos de chequeo para
asegurar que la realizacion del mantenimiento contratado esta de acuerdo con el contrato
firmado.

Las auditorias a las organizaciones de mantenimiento contratadas tendran una
periodicidad anual y estardn incluidas en el programa de auditorias internas de calidad de APS
Aviation. Los puntos principales que se revisardn son los siguientes:

- Verificacion de que la aprobacion de las organizaciones de mantenimiento contratadas
es pertinente para el mantenimiento que estd siendo llevado a cabo en la flota del
operador.

- Verificacion de que los contratos con organizaciones de mantenimiento incluyen el
compromiso inmediato de dichas organizaciones de informar a APS Aviation de
cualquier enmienda/modificacidn de sus aprobaciones con el fin de asegurar que el
sistema de mantenimiento mantiene su validez y para anticipar cualquier cambio
necesario en los acuerdos de mantenimiento.

- Verificacion de que todo el personal involucrado en el contrato es informado de
cualquier enmienda/modificacion de la aprobacion de una organizacién de
mantenimiento contratada

- Verificacién de que todas las personas involucradas en el contrato entienden y estan de
acuerdo con los términos del contrato y entiende perfectamente sus responsabilidades

A su vez, si una vez realizada la auditoria se encuentran discrepancias, se trabajara con un
proceso analogo al de auditorias internas de calidad.

B.4 CUALIFICACION, EVALUACION DE COMPETENCIAS Y FORMACION DEL PERSONAL
(CA0.A.035(c)/(d)/(e)/(f))

En el punto A.7 del presente manual se describen los requerimientos de formacion,
experiencia y competencias o funciones de cada uno de los integrantes de la organizacién. En
toda nueva incorporacién de personal a la organizacién, el procedimiento a llevar a cabo por el
responsable de calidad sera evaluar y chequear punto por punto que el candidato/a cumple con
los requerimientos exigidos por la organizacion.
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Este punto solo es susceptible de ser auditado en caso de nuevas incorporaciones, en
caso de no haber ninguna actualizacidn en la estructura de la organizacidn, no se auditard este
punto, pues el personal ya estara aprobado.

El procedimiento para expedir autorizaciones al personal de aeronavegabilidad
consistird en chequear que los requerimientos descritos en el punto B.10 del presente manual
son debidamente superados.

Respecto al personal de revision de aeronavegabilidad, el responsable de calidad
desarrollarad el mismo procedimiento. La organizacién APS Aviation, autorizara al personal de
revisién de la aeronavegabilidad a través del responsable de calidad, que sera el encargado de
comunicar a la AESA la solicitud de aceptacion de dicha persona y en caso de aprobacion, emitir
las autorizaciones correspondientes. Para ello valorara si el personal cumple los requisitos
expuestos en el punto A.7 del presente manual.

B.5 AUTORIZACION DE CERTIFICACION ONE-OFF (CAO.A.040(b))

No aplicable para el alcance de la organizacién de aeronavegabilidad combinada APS
Aviation

B.6 AUTORIZACION DE CERTIFICACION LIMITADAS (CAO.A.040(c))

No aplicable para el alcance de la organizacién de aeronavegabilidad combinada APS
Aviation

B.7 SUBCONTRATACION (CAO.A.095(a)(2)/(b)(3))

La organizacion de aeronavegabilidad combinada APS Aviation no subcontratara
ninguna tarea.

B.8 DATOS DE MANTENIMIENTO Y DE GESTION DE LA AERONAVEGABILIDAD CONTINUADA
(CAO.A.055(a))

La organizacién mantendra y utilizara los datos de mantenimiento aplicables de acuerdo
al punto ML.A.401 del anexo Vb (parte ML) para la realizacién de las tareas de mantenimiento
de la aeronavegabilidad.

Los datos de mantenimiento histéricos o registros histéricos de la aeronave serdn
proporcionados por el propietario/operador, de acuerdo a las cldusulas del contrato de
mantenimiento de aeronavegabilidad.

Respecto a los datos de mantenimiento (manuales del fabricante, etc) APS Aviation
tendrd un contrato de suscripcidon a los manuales del fabricante dentro del alcance de las
aeronaves contratadas, estableciendo un periodo de renovacién anual.
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B.9 GESTION Y CONSERVACION DE REGISTROS (CAO.A.035(e); CAO.A.040(d); CAO.A.045(e))

APS Aviation gestionara y conservard los registros de mantenimiento de la
aeronavegabilidad mediante dos formas:

v" En formato fisico (en papel) debidamente archivado en el dossier de la matricula
correspondiente en un armario cerrado en las oficinas de la sede.

v" En formato digital, realizando un backup automatico de su nube de archivos de forma
semanal todos los domingos del afio de 23:00 a 00:00 en una nube de la empresa y en
un disco duro fisico

La documentacion archivada en la sede almacenara en un armario bajo llave
debidamente controlado lejos de cualquier fuente de ignicidn, al cual solo tendrdn acceso el
director responsable y el responsable de aeronavegabilidad, para evitar filtraciones de
documentacion.

A su vez, la documentacién almacenada en el disco duro fisico de back-up y la nube de
datos estara protegida por una contraseiia a la cual solo tienen acceso el director responsable y
el responsable de aeronavegabilidad, para evitar filtraciones de documentacion.

Toda documentacidn en cualquiera de los formatos que maneja la organizacion debe
ser custodiada y almacenada por un periodo de al menos dos afios.

Cuando la organizacién transfiera la gestiéon de |la aeronavegabilidad de una aeronave a
otra organizacidn o persona, transferira todos los registros de gestién de la aeronavegabilidad y

de la emisién de ARC (si aplica) a la nueva organizacién o persona.

B.10 REALIZACION DE REVISIONES DE AERONAVEGABILIDAD (CAO.A.085)

Para asegurar la validez del certificado de aeronavegabilidad de las aeronaves, deberd
realizarse con una periodicidad anual una revision de aeronavegabilidad de las mismas, y sus
registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad.

APS Aviation podra realizar estas Revisiones de Aeronavegabilidad, siempre de acuerdo
alo indicado en:

- Reglamento CE n2 216/2008,

- Reglamento (UE) n2 748/2012,

- La parte M del Reglamento (UE) n2 1321/2014 en su ultima modificacién.
- La parte ML del reglamento (UE) n2 2019/1383.

- Otras instrucciones de la autoridad.

Las revisiones de aeronavegabilidad siempre se realizardn de acuerdo con los
procedimientos recogidos en este manual y para aeronaves de los modelos incluidos en su
aprobacion.

En el plan de produccidon del personal de RA., se recogeran las revisiones de
aeronavegabilidad previstas para cada afo. El duefio y/o operador de la aeronave solicitara, por

Editado por: Parte B Pagina:

Director responsable PROCEDIMIENTOS GENERALES 10 de 20




APS AVIATION

PARTE B: EDICION: 1
REVISION: O
PROCEDIMIENTOS GENERALES DICIEMBRE 2022

CAO ES.XX-XXX

escrito, y con, al menos un mes de antelacion, al personal de RA la modificacion de alguna de
estas fechas previstas, o la inclusién de una nueva, proponiendo las fechas para la realizacion de
las inspecciones documentales y fisicas. La organizacidn decidira si es posible esta modificacion
del plan de produccién.

La organizacidon no subcontratara las tareas de revision de la aeronavegabilidad.

Tras realizar esta revision de la aeronavegabilidad, con resultado satisfactorio, la
organizacién emitira la correspondiente Recomendacion de Revisidon de la Aeronavegabilidad
(RRA) o el Certificado de Revision de Aeronavegabilidad (CRA), en su caso, de acuerdo a lo
establecido en la Parte ML, y a los procedimientos establecidos.

Cuando las circunstancias revelen la existencia de un riesgo potencial para la seguridad,
APS Aviation se reserva el derecho de no llevar a cabo la RA y en este caso serd la autoridad
competente quien debera realizar la revision de la aeronavegabilidad y expedir el certificado de
revisién de la aeronavegabilidad. En este caso, el propietario u operador debera facilitar a la
autoridad competente lo siguiente de conformidad con el apartado ML.A.901 (Revisién de la
aeronavegabilidad de aeronaves) letra e):

e La documentacién requerida por la autoridad competente,

e Alojamiento adecuado en el lugar apropiado para su personal, y

e Cuando sea necesario, el apoyo de personal debidamente cualificado de conformidad
con la parte 66,

Las incidencias que pudieran surgir en el desarrollo de la RA, se calificaran y se trataran
de acuerdo a lo indicado en ML.A.907 (Incidencias):

1. Unaincidencia de nivel 1 es cualquier incidencia de incumplimiento significativo de los
requisitos de este anexo que reduzca el estandar de seguridad y amenace gravemente
la seguridad del vuelo.

2. Unaincidencia de nivel 2 es cualquier incidencia de incumplimiento de los requisitos de
este anexo que podria reducir el estandar de seguridad y amenazar la seguridad del
vuelo.

Tras recibir la notificacién de incidencias de acuerdo con el punto ML.B.903
(Incidencias), la persona u organizacidn que tenga las responsabilidades de conformidad con el
punto ML.A.201 (Responsabilidades) definird un plan de accién correctiva y demostrara dicha
accién correctiva a la autoridad competente en el periodo acordado con esta autoridad, con
vistas a evitar la reaparicion de la incidencia y su causa fundamental.

De acuerdo a ML.A 903 (d), por motivo de programacion de la operacion de la aeronave
o de las tareas del taller parte 145, la RA podra adelantarse 90 dias a la fecha de caducidad del
CRA.

En el caso de una RA de una aeronave no adscrita a contrato CAO con APS Aviation, el
duefio, operador y/o CAMO/CAO de la aeronave solicitard por escrito a la organizacion APS
Aviation, la realizacién de la RA, dentro del plazo arriba indicado. En el caso de que la RA se
programe durante una revisién de mantenimiento, tanto la inspeccion fisica como documental
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de la aeronave se realizardn con posterioridad a la finalizacién de dicha revisidon de
mantenimiento, y se tendran en cuenta las acciones de mantenimiento tomadas durante la
misma para determinar el estado real de la aeronave en el momento de realizar la RA.

Toda documentacién o registro necesario para la realizacién de las actividades del
responsable de aeronavegabilidad y que sea solicitado por el mismo, serd accesible para la
realizacion de las tareas y tendra que ser aportado por el duefio, operador y/o CAMO/CAO para
realizar las tareas de revision de la aeronavegabilidad. Asimismo, serd responsabilidad del
duefio, operador y/o CAMO/CAO aportar dichos documentos y registros actualizados hasta el
momento de la revisidon de aeronavegabilidad y conformes a la legislacion vigente.

B.10.1. Registros de revision documental de la aeronave.

Para satisfacer los requisitos de la norma ML.A. 901 “Airworthiness review of an
agircraft”, se debe efectuar una inspecciéon documental de los registros de mantenimiento de la
aeronave de acuerdo a los siguientes puntos:

a.- Evaluacion de registros

Las tareas de analisis y evaluacién de los registros seran efectuadas directamente por el
personal de revisién de aeronavegabilidad. Estas tareas se realizaran basandose en:

- La documentacién actualizada del fabricante.

- El programa de mantenimiento de la aeronave actualizado y aprobado.

- Publicaciones de A/D’s correspondientes al pais propietario del certificado de tipo de la
aeronave y a las publicadas por EASA que afecten a célula, motor, hélice.

- Registros informdticos o en otro soporte donde se controlen por parte de la
organizacién la gestién de la aeronavegabilidad o documentacién aportada por el
propietario, CAMO/CAQ, operador, etc.

b.- Procedimiento para realizar la inspeccion documental

Con vistas a satisfacer los requisitos de revisién de la aeronavegabilidad de una aeronave
a que se refiere el punto ML. A.901, el personal de revisién de la aeronavegabilidad de APS
Aviation llevard a cabo una revision documentada de los registros de la aeronave para verificar
que:

1. Las horas de vuelo de la célula, motor y hélice y sus correspondientes ciclos si aplicable,
se han registrado correctamente en el libro de la aeronave y/o partes de vuelo desde la
Ultima revision de la aeronavegabilidad.

2. El manual de vuelo es aplicable a la configuracién de la aeronave y refleja el ultimo
estado de revision.

3. Se han realizado todas las tareas de mantenimiento de la aeronave conforme al
programa de mantenimiento aprobado desde la Ultima revisién de la aeronavegabilidad.
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4. Se han corregido todos los defectos conocidos o, cuando corresponda, se ha diferido
dicha correccion de forma controlada.

5. Se han aplicado y registrado todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables.

6. Se han registrado y aprobado de conformidad con el reglamento indicado
anteriormente todas las modificaciones y reparaciones de la aeronave desde la ultima
revision de la aeronavegabilidad.

7. Todos los elementos con vida Gtil limitada instalados en la aeronave estan debidamente
identificados y registrados, y no han superado su limite de vida util aprobado.

8. Todo el mantenimiento se ha realizado de conformidad con la Parte ML.

9. El informe de masa y centrado refleja la configuracién actual de la aeronave y esta
dentro de fecha.

10. La aeronave cumple la ultima revisién de su disefio de tipo aprobado por la agencia.

11. La aeronave posee, si asi esta prescrito, un certificado de nivel de ruido correspondiente
a la configuracidn actual de la aeronave de conformidad con el reglamento vigente.

c.-. Descripcion de los registros de aeronave

La evaluacion de cada uno de los 11 puntos enumerados en el apartado anterior se
reflejara en el formato de “Inspeccion Registros Técnicos Aeronave (IRTA)” queda incluido en la
Parte E “Documentos de apoyo” y que tiene por objeto listar todos los registros junto con su
nivel de detalle durante la inspeccién, de modo que se verifiquen durante una revisién de la
aeronavegabilidad.

1) Las horas de vuelo de la célula, motor, hélice y sus correspondientes ciclos si aplicable, se
han registrado correctamente en el Libro de la aeronave/motor y partes de vuelo.

- Se verificara que las anotaciones coincidan en los partes de vuelo y en los libros de
aeronave y motor, se comprobard el listado de vuelos del ultimo afio, si el nUumero de
vuelos es menor de 25 se verificardn el 100%, entre 25 y 50 se comprobara el 50% entre
50y 100 se comprobara el 30% y mas de 100 el 15%.

2) El manual de vuelo es aplicable a la configuracion de la aeronave vy refleja el ultimo estado
de revision.

- Se revisara que el Manual de Vuelo corresponde al modelo de aeronave, que la
configuracion es la que refleja la documentacién y que la fecha de revision es la Ultima
que el fabricante ha publicado, se comprobara en el status revision o en la
documentacién aplicable del fabricante.

3) Se han realizado todas las tareas de mantenimiento de la aeronave conforme al programa de
mantenimiento aprobado.
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Se comprobarda que, desde la ultima revision de la aeronavegabilidad, todas las
inspecciones contempladas en el programa de mantenimiento aprobado estan
efectuadas o dentro de horas, fecha o ciclos. Se verificard que el registro técnico del
operador estd al dia. Esta evaluacidon se realizara en el registro de estatus de
inspecciones de la aeronave que tenga la organizacion, trazando con los libros de
aeronave y motor y partes de vuelo si aplicable, asi mismo se verificara al menos un
paquete de trabajo desde el ultimo ARC, comprobando O/T correspondiente, que las
tareas relacionadas se han realizado en las horas, fecha o ciclos programadas, que los
componentes sustituidos estdn soportados por el correspondiente documento de
servicialidad EASA FTO 1 o equivalente y se han emitido el CRS.

4) Se han corregido todos los defectos conocidos o, cuando corresponda, se ha diferido dicha
correccion de forma controlada;

Se verificara el Ultimo parte de vuelo, comprobando que no hay defectos anotados o si
los hay estan controlados, si se han corregido, que existe una accion correctora y una
puesta en servicio o en el caso de no haberse corregido, se han pasado al parte de
diferidos indicando el n2 de defecto y la fecha. Para anotar en el parte de diferidos se
tendrd en cuenta la MEL o CDL si aplicable, en caso contrario habra que corregir el
defecto antes de despachar la aeronave.

5) Se han aplicado y registrado todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables.

6)

Se verificaran a la fecha, las AD’s publicadas por el pais poseedor del certificado de tipo
de la aeronave, motor, hélice y componentes y las publicadas por EASA, se compararan
con el registro de A/D’s que la organizacion posee para esa aeronave, estan relacionadas
todas las directivas publicadas, que debe contener la aplicabilidad, estado de
cumplimentacidn y la periodicidad cuando aplicable. Se comprobara en ese listado que
todas las A/D’s aplicables estan cumplimentadas o dentro de plazo. Se comprobara el
100% de todas las directivas aplicadas desde el ultimo ARC, verificando desde la O/T,
cumplimentacion, material empleado y certificado de puesta en servicio.

Se han registrado y aprobado de conformidad con reglamento aplicable todas las

modificaciones y reparaciones estructurales de la aeronave.

Se comprobard en los registros de la aeronave las reparaciones y modificaciones
aplicadas desde la ultima revision de aeronavegabilidad y si estas se han efectuado de
acuerdo a datos aprobados por el fabricante SRM o mediante STC’s. Se verificara el
100% de las modificaciones o reparaciones revisando O/T, datos aprobados,
componentes instaladas, pruebas si aplicable y puesta en servicio

7) Todos los elementos con vida util limitada instalados en la aeronave estan debidamente
identificados y registrados, y no han superado su limite de vida util aprobado.

Se verificard el listado de componentes sujetos a limite de vida o TBO por horas,
calendario y ciclos que posee la organizacion, se comprobara que ningiin componente
ha alcanzado el limite de vida de acuerdo al programa de mantenimiento aprobado y al
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capitulo 4 y 5 del AMM (ALS, TBO, OTL, etc). Se comprobara el 100% de los cambios
desde la ultima revision de aeronavegabilidad, verificando O/T, vida util por horas,
calendario o ciclos documentacidn de servicialidad y puesta en servicio.

8) Todo el mantenimiento se ha realizado de conformidad con la Parte ML.

- De acuerdo a ML.A.201, el propietario es el responsable del mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave y debera asegurar que no realice ningin vuelo a
menos que:

1. Laaeronave mantenga las condiciones de aeronavegabilidad.

2. Cualquier equipo de operaciones y emergencia esté correctamente instalado y en
condiciones de servicio o claramente identificado como fuera de servicio.

3. Elcertificado de aeronavegabilidad mantenga su validez.

4. El mantenimiento de la aeronave se realice conforme al programa de
mantenimiento aprobado que se especifica en ML.A.302.

Cuando se arrenda una aeronave la responsabilidad se transfiere al arrendatario, esto
debera constar en el certificado de registro o en el contrato de arrendamiento.

El propietario de la aeronave para satisfacer las responsabilidades antes expuestas
podra contratar los trabajos asociados al mantenimiento de la aeronavegabilidad a una
organizacién aprobada como CAMO o CAQ, en virtud del anexo V quater (parte CAMO)
o del anexo V quinquies (parte CAO). En ese caso, la organizacidn contratada asumira la
responsabilidad de la correcta ejecucidn de esos trabajos,

9) Elinforme de masa y centrado refleja la configuracidén actual de la aeronave y esta dentro
de fecha.

- Se verificard el ultimo informe de peso y centrado, comprobando la fecha en que se
efectué y que la préxima pesada estd dentro de plazo de acuerdo al programa de
mantenimiento y a la Parte ML. También se comprobara que la configuracién de la
aeronave corresponde con la del informe, para ello verificaremos que la aeronave no ha
sufrido ninguna modificacién o reparacion desde el ultimo informe.

10) La aeronave cumple la ultima revisidn de su disefio de tipo aprobado por la Agencia.

- Se verificara el certificado de tipo de la aeronave comprobando que esta incluida en el
mismo, asi como el motor, hélice o cualquier otro componente instalado y que
contemple el TC.

11) La aeronave posee, si asi esta prescrito, un certificado de nivel de ruido correspondiente a
la configuracion actual de la aeronave de conformidad con el reglamento vigente.
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- Se verificara la existencia del certificado de niveles de ruido. En caso que no se haya
emitido se confirmara que no le aplica de acuerdo a TCDSN emitido por EASA.

d.- Responsable que asistira al PRA

En el caso de RA a terceros, el responsable de aeronavegabilidad o el propietario/operador
asistira en las tareas que pueda requerir y suministrara los registros necesarios al personal de
Revisidon de Aeronavegabilidad. En el caso de RA de aeronaves pertenecientes a la flota
gestionada por la CAO de APS Aviation, como el RA es el responsable de aeronavegabilidad, tiene
a su disposicidn los registros necesarios para llevar a cabo esta inspeccion documental, aunque
podra ser asistido por el responsable de calidad.

e.- Formato del informe de RA

El formato que se utiliza para realizar la inspeccién documental y el informe es el
documento “Inspeccidn Registros Técnicos Aeronave (IRTA)” se cumplimentarda como sigue,
indicando las discrepancias que puedan surgir, el nivel de las mismas (de acuerdo con ML.A. 907)
y las acciones correctoras realizadas. Este formato esta dividido en los siguientes apartados.

e Bloque 1: Se anotara el nimero de registro/matricula

e Bloque 2: Se anotara el nimero de inspeccion documental que corresponda

e Bloque 3: Se anotara el dia de la inspeccion

e Bloque 4: Se anotara la informacion del solicitante

e Bloque 5: Se anotara la informacidon de la aeronave objeto de la revisién del ARC
e Bloque 6: Se anotara la informacidon de motor(es)

e Bloque 7: Se firmara por el personal de revision de la aeronavegabilidad, anotando
nombre, firmay sello y fecha de emision

e Bloque 8: Se cumplimentara la checklist
e Bloque 9: Se anotaran las discrepancias y acciones correctoras derivadas de la checklist
e Bloque 10: Resultado de la inspeccion

En el informe de revisiéon de los registros de la aeronave (revision documental), se
incluiran todos los documentos analizados.

f.- Discrepancias encontradas

Las discrepancias encontradas inmediatamente después de su deteccién, dependiendo
de la gravedad de las mismas, se tomaran las acciones correctoras necesarias inmediatamente
sin esperar a la emisién completa del informe. En este caso no se categorizaran de acuerdo a
ML.A. 907 como de nivel 1 0 2.

Editado por: Parte B Pagina:

Director responsable PROCEDIMIENTOS GENERALES 16 de 20




APS AVIATION

PARTE B: EDICION: 1
REVISION: O
PROCEDIMIENTOS GENERALES DICIEMBRE 2022

CAO ES.XX-XXX

g.- Informe al responsable de la organizacion CAO/CAMO

El personal de revision de aeronavegabilidad informard al responsable de Ia
aeronavegabilidad o al director responsable de la organizacion CAMO/CAO de las discrepancias
encontradas y estos tendran la autoridad del cierre de las mismas, clasificadas de nivel 1 o de
nivel 2 en caso de RA a terceros.

Una vez recibido el informe de discrepancias por parte de la CAMO/CAO del operador,
este tendrd que seguir el procedimiento aprobado a su centro para subsanar las discrepancias
en un plazo maximo de un mes. Cuando estas se hayan corregido, el responsable de la
CAMO/CAO lo comunicard al PRA entregando el informe con las acciones correctoras vy las
evidencias de las correcciones.

e Ladiscrepancia de nivel 1 es cualquier incidencia de incumplimiento significativo de los
requisitos que reduzca el estandar de seguridad y amenace gravemente la seguridad del
vuelo. Por tanto, el propietario/CAMO/CAO ha de ser notificado para no realizar ningin
vuelo hasta la correccion. La notificacidn se realizard mediante copia del formato de
inspeccidon documental con el resultado de la inspeccidn y la accidn correctiva necesaria
para el cierre de dicha discrepancia.

e Ladiscrepancia de nivel 2 es cualquier incidencia de incumplimiento de los requisitos de
este anexo que podria reducir el estandar de seguridad y amenazar la seguridad del
vuelo.

h.- Subsanacion de discrepancias

La no subsanacién de las discrepancias en el plazo de un mes, llevara a la resolucidn negativa
de la RA, dando un plazo de acuerdo con el operador para iniciar un nuevo proceso de RA. Esta
situacién debera comunicarse a la autoridad aeronautica del estado de registro de la aeronave
y al operador en un plazo maximo de 72 horas.

i.- Procedimiento para establecer la fecha de inspeccion fisica.

Cuando se haya efectuado la revision documental con resultados satisfactorios, se acordara
una fecha para realizar la inspeccién fisica, para ello se coordinara con el operador y con el
personal LMA que cumpla con la parte 66 para la aeronave a inspeccionar. Para realizar tanto la
inspeccion documental como la fisica, la aeronave no podrda estar en una revisiéon de
mantenimiento programado, si se diera este caso las inspecciones documental y fisica hay que
posponerlas a la fecha de finalizacidon de la revisién programada y se tendrdn en cuenta los
registros y acciones de mantenimiento realizadas en la misma.

j- Sistema de control de los ARC

APS Aviation llevard a cabo el control siguiendo el formato (Control de ARC’s), donde se
anotaran los registros de todos los ARC’s emitidos.
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B.10.2. Inspeccion fisica

a.- Personal que realiza la inspeccion fisica

La inspeccion fisica de la aeronave se llevard a cabo por el personal de revision de la
aeronavegabilidad autorizado por APS Aviation. El personal de RA es el responsable de realizar
la inspeccidn fisica y de verificar que no hay incongruencias entre la aeronave y la inspeccion
documental realizada. El PRA podra ser asistido por personal LMA que cumpla con la parte 66
para la aeronave a inspeccionar. La funcién del personal de apoyo se limitard a realizar y a dar
la puesta en servicio de las acciones de mantenimiento requeridas por el PRA.

b.- Procedimiento para realizar la inspeccidn fisica
El PRA durante la inspeccidn fisica de la aeronave debe asegurarse que:
1) Todas las marcas y rétulos requeridos estan correctamente instalados
2) La aeronave cumple su manual de vuelo aprobado
3) La configuracién de la aeronave cumple la documentacién aprobada

4) No se encuentran defectos evidentes que no se hayan tratado de conformidad con
ML.A.403

5) No se encuentran discrepancias entre la aeronave y la revisién documental de registros

Para realizar la inspeccion fisica, el PRA cumplimentara el formato “Inspeccién Fisica
Aeronave (IFA)” que queda incluido en la Parte E del presente manual y que tiene por objeto
listar todos los items a ser revisados junto con su nivel de detalle durante la inspeccion.:

c.- Como se lleva a cabo la inspeccion fisica

En el apartado anterior se expone que la inspeccidn fisica de la aeronave se llevard a
cabo siguiendo el formato “Inspeccién Fisica Aeronave (IFA)” de modo que durante la inspeccion
se revisen:

1. Marcas y Rétulos: comprobar correcta instalacién tanto de las externas como de las
internas de acuerdo al AMM, IPC, AFM, STC, ... y que estas son legibles. Asi mismo se
comprobara que cumplen con las legislaciones aeronduticas vigentes,

2. Manual de Vuelo: |a aeronave cumple con lo dispuesto en el Manual de Vuelo aprobado
por la autoridad competente en cuanto a actualizacién, configuracion y suplementos,

3. Configuracion de Aeronave: cumple con la documentacién aprobada y lo estipulado en
el Manual de Vuelo correspondiente,

4. Inspeccion exterior: revision del estado externo de la estructura del avién, asi como
motores y hélices (si instaladas),
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Inspeccion interna: revisién del estado interno de cabina de pasajeros y tripulacion de
vuelo, comprobar equipo de emergencia.

Funcionamiento de sistemas: se revisard que todos los sistemas de la aeronave
funcionan correctamente, entre los que se incluyen los sistemas eléctricos, combustible,
aceite, hidraulico, frenos, motor, tren de aterrizaje, equipos de avidnica, luces de
indicacidn, etc...

Defectos: no deben ser detectados defectos que no estén previamente controlados de
acuerdo a la norma ML.A. 403 “Aircraft defects”.

Resultado final: se revisard que no existen discrepancias entre la aeronave y la revision
documental, principalmente en cuanto a A/D’s, componentes de vida limitada,
configuracién y reparaciones estructurales.

d.- Responsable que asistira al PRA

En el caso de RA a terceros, el responsable de aeronavegabilidad o propietario/operador

asistira en las tareas que pueda requerir el personal de revisién de aeronavegabilidad. En el caso
de RA de aeronaves pertenecientes a la flota gestionada por la CAO de APS Aviation, como el RA
es el responsable de aeronavegabilidad, tiene a su disposicidén los medios de que dispone la
organizacion para llevar a cabo esta inspeccion fisica.

e.- Formato del informe de RA

El formato que se utiliza para realizar la inspeccidn fisica y el informe es el documento

“Inspeccidn Fisica de Aeronave (IFA)” se cumplimentara como sigue, indicando las discrepancias
que puedan surgir, el nivel de las mismas (de acuerdo con ML.A. 907) y las acciones correctoras
realizadas. Este formato se ha desarrollado en los apartados anteriores.

Bloque 1: Se anotara cumplimentara de igual modo que la primera pagina del formato
“Registros Técnicos Aeronave (IRTA)”.

Bloque 2: Se cumplimentara la informacion del n? de ARC, fecha de caducidad, fecha de
inspeccidn fisica, marca/modelo y s/n, matricula y horas de aeronave,

Bloque 3: Se cumplimentara la inspeccién general segln corresponda en cada caso,
Bloque 4: Se cumplimentara la inspeccidén externa segln corresponda en cada caso,
Bloque 5: Se cumplimentara la inspeccién interna segln corresponda en cada caso,
Bloque 6: Se realizara vuelo de prueba segln corresponda en cada caso.

Bloque 7: Se anotaran las discrepancias y las acciones correctoras derivadas de la
checklist.

Blogue 8: Resultado de la inspeccidn.

Editado por:

Parte B Pagina:

Director responsable PROCEDIMIENTOS GENERALES 19 de 20




APS AVIATION

PARTE B: EDICION: 1
REVISION: O
PROCEDIMIENTOS GENERALES DICIEMBRE 2022

CAO ES.XX-XXX

f.- Discrepancias encontradas

Las discrepancias encontradas inmediatamente después de su deteccidn, dependiendo
de la gravedad de las mismas, se tomaran las acciones correctoras necesarias inmediatamente
sin esperar a la emision completa del informe. En este caso no se categorizaran de acuerdo a
ML.A.907 como de nivel 1 0 2.

h.- Fecha de inspeccion fisica

Cuando se haya efectuado la revision documental con resultados satisfactorios, se
acordara una fecha pararealizar la inspeccidn fisica. Para realizar tanto la inspeccién documental
como la fisica, la aeronave no podra estar en una revision de mantenimiento programado, si se
diera este caso las inspecciones documental y fisica hay que posponerlas a la fecha de
finalizacion de la revisién programada y se tendran en cuenta los registros y acciones de
mantenimiento realizadas en la misma.

i.- Adelanto de la RA.

De acuerdo a ML.A.901 como maximo APS Aviation adelantard la revision de
aeronavegabilidad 90 dias (sin pérdida del patrén de RA) con respecto de la fecha de caducidad
del ARC con objeto de hacer coincidir la inspeccion fisica después de una parada de
mantenimiento. Se remitird una copia del ARC al estado miembro de matricula a la mayor
brevedad posible y en todo caso en un plazo no superior a 10 dias.

j-- Vuelo de prueba

El vuelo de prueba se efectuarda como norma general en cada una de las revisiones de
aeronavegabilidad que se efectlen y sus respectivas dos prorrogas, siendo obligatorio al menos
en una de las prdrrogas. Se efectuaran de acuerdo a la prueba que indique el fabricante de la
aeronave cuya aeronavegabilidad se estd revisando en sus respectivos manuales de
mantenimiento y manuales de operacidn.
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D.1. GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD - GENERAL (Ref
CAO.A.025(10); CAO.a.095(b)(1); CAO.A.075(a)/(b)(7)/(b)(9))

D.1.1 INTRODUCCION Y NORMATIVA

El propdsito de llevar un registro técnico de la aeronave es conocer en todo momento

cual es el estado de aeronavegabilidad de acuerdo al programa de mantenimiento aprobado y
poder mantener ese estado de aeronavegabilidad, cumpliendo y actualizando dichos registros.

Para llevar a cabo una correcta gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de

acuerdo a lo establecido en la Subparte C de la Parte ML, (ML.A 305 - Sistema de registro del
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave), se tendra en cuenta lo siguiente.

a)

b)

c)

d)

1.

Cada vez que se lleve a cabo una tarea de mantenimiento, se incorporara al sistema de
registro de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave el certificado de
aptitud para el servicio prescrito en el punto ML.A.801. Cada entrada se hara tan pronto
como sea posible, pero a mas tardar 30 dias después de la fecha de finalizacién de la
tarea de mantenimiento.

Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave constaran de un
libro de vuelo de la aeronave, uno o varios libros de vuelo del motor o tarjetas de
registro del médulo del motor, uno o varios libros de vuelo y tarjetas de registro de la
hélice, para cada elemento con vida util limitada, segun proceda.

En los libros de vuelo de la aeronave y partes de vuelo quedaran registrados el tipo y la
matricula de la aeronave, la fecha y el tiempo total de vuelo, ciclos de vuelo y/o

aterrizajes, segln corresponda.

Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave contendran lo
siguiente:

Estado de las directivas de aeronavegabilidad y medidas adoptadas por la autoridad

competente como reaccion inmediata a un problema de seguridad

2. Estado de las modificaciones y reparaciones,

3. Estado de cumplimiento del programa de mantenimiento,

4. Estado de los componentes con vida util limitada,

5. Informe de masay centrado,

6. Lista de mantenimiento aplazado (PARTE DE DIFERIDOS).

e) Ademds del documento de aptitud para el servicio, el formato EASA FORM 1 o
equivalente, deberd registrarse la siguiente informacion, pertinente para cualquier
componente instalado, en el libro de vuelo del motor, o en la tarjeta de registro del
maédulo del motor o del elemento con vida util limitada, segin corresponda:

1. Identificacion del elemento,
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f)

g)

2. Tipo, nimero de serie y matricula, segin proceda, de la aeronave, motor, hélice,
modulo del motor o elemento con vida util limitada en el que esta instalado el
elemento, junto con la referencia a su instalacidn y retirada,

3. Lafecha, junto con el tiempo total de vuelo acumulado por el elemento, los ciclos
de vuelo, los aterrizajes y el tiempo de calendario que sean pertinentes para el
elemento,

4. Llainformacién actualizada aplicable al componente.

APS Aviation sera responsable de la gestién de las tareas de mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves con las cuales tenga un contrato firmado, de
conformidad con el punto ML.A.201 (Responsabilidades). APS Aviation debera controlar
los registros detallados en el punto ML.A.305 y presentar los registros a la autoridad
competente cuando esta lo solicite

Todas las anotaciones efectuadas en los registros de mantenimiento de
aeronavegabilidad de la aeronave deberdn ser claras y precisas. Cuando sea necesario
corregir una anotacion, la correccién debera hacerse de forma que refleje claramente
la anotacion original.

La organizacién CAO APS Aviacion garantizara que se ha establecido un sistema para
conservar los siguientes registros durante los periodos que se especifican:

Todos los registros detallados del mantenimiento de la aeronave y cualquier elemento
convida util limitada instalado en ella, hasta que la informacidn contenida en los mismos
haya sido sustituida por informacién nueva de ambito y detalle equivalentes y, en todo
caso, durante un periodo minimo de 36 meses contados desde la fecha en que la
aeronave o elemento hayan sido declarados aptos para el servicio;

El tiempo total en servicio (horas, tiempo de calendario, ciclos y aterrizajes) de la
aeronave y de todos los elementos con vida util limitada, al menos 12 meses contados
desde la fecha en que la aeronave o el elemento se hayan retirado permanentemente
de servicio;

El tiempo en servicio, es decir, horas, tiempo de calendario, ciclos y aterrizajes, segun
corresponda, desde el Ultimo mantenimiento del elemento con vida util limitada, al
menos hasta que el mantenimiento programado del elemento haya sido sustituido por
otro mantenimiento programado de ambito y detalle equivalentes;

El estado actual de cumplimiento del programa de mantenimiento de la aeronave, al
menos hasta el mantenimiento programado de la aeronave o del elemento haya sido
sustituido por otro mantenimiento programado de dmbito y detalle equivalentes, en
cuyo caso se actualizaria, dejando de tener validez la version anterior.

El estado actual de las directivas de aeronavegabilidad aplicables a la aeronave y sus
elementos, al menos 12 meses contados desde la fecha en que la aeronave o elemento
se hayan retirado permanentemente del servicio;

Detalles de las modificaciones y reparaciones actuales de la aeronave, motor(es),
hélice(s) y cualesquiera otros elementos de la misma vitales para la seguridad del vuelo,

Editado por:

Parte D Pagina:

Director responsable PROCEDIMIENTOS DE GESTION DEL 3de20

MTO DE LA AERONAVEGABILIDAD




APS AVIATION

PARTE D: EDICION: 1
PROCEDIMIENTOS DE GESTION DE REVISION: 0

DICIEMBRE 2022
CAO ES.XX-XXX MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

al menos 12 meses contados desde la fecha en que dichos elementos se hayan retirado
permanentemente del servicio.

D.1.2 PROCEDIMIENTO DE REGISTRO DE PARTES DE VUELO

El parte de vuelo es un registro que funciona como medio de comunicacién entre
operador y la organizacién CAO. Las anotaciones en el mismo deben ser claras y precisas y
limitarse exclusivamente a los efectos para los que esta concebido. Cada parte de vuelo esta
compuesto por un original y dos copias

El control de los partes de vuelo que se generen sera tanto del responsable de
aeronavegabilidad de la organizacién CAO como del operador/propietario de |la aeronave, para
ello en el libro de partes de vuelo habra una copia para cada uno.

El responsable de la aeronavegabilidad recibira por parte del operador/propietario de la
aeronave una copia de cada parte de vuelo generado al menos una vez por semana. El método
de envio serd via fax o correo electrénico. Asi mismo se enviard una vez al mes los originales
generados por correo postal. Si existe alguna discrepancia, algun incidente o cualquier otra
circunstancia que esté fuera de la operacidon normal, la comunicacién sera inmediata, via mail,
teléfono o cualquier otro medio, con objeto de controlar los datos del mismo y que la gestiéon
sea lo mas efectiva posible

APS Aviation tiene su modelo propio de parte de vuelo, aunque tiene contemplado
aceptar los partes de potenciales operadores, siempre y cuando relnan los campos necesarios.

El comandante antes de salir rellenara los campos necesarios como son matricula de
aeronave, fecha, aeropuerto de salida etc. y firmara la aceptacion de la aeronave. Durante el
vuelo anotard los datos correspondientes al perfil del vuelo y cualquier observacién que estime
oportuno. Al terminar el vuelo, completard el resto de campos como son tiempo de vuelo,
ciclos/aterrizajes etc.

En caso de existir discrepancias, las anotara en las casillas correspondientes y las firmara.
Mantenimiento anotara las acciones tomadas respecto a dichas discrepancias, que se pueden
corregir antes del préximo vuelo o pasarlas al parte de diferidos.

a) En caso de cambio de componentes se anotara la descripcién P/N, S/N OFF y P/N, S/N
ON. El Form 1 o formato aprobado del componente instalado se unira a la hoja blanca 'y
se etiquetard convenientemente el componente desmontado.

b) En caso de otra reparacion, se anotara una breve descripcion de la misma evitando
descripciones generales (Por ejemplo “Se repara”)

c) En caso de diferirse, se anotara lo siguiente “Anotado en la Lista de Defectos Diferidos
con el nimero ..., de acuerdo con el MEL punto XX-XX categoria XXX, fecha de caducidad
XX - XX - XXXX”
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En todos los casos anotara su ndmero de licencia y firmara en las columnas previstas al
efecto.

Antes de que la aeronave inicie el vuelo siguiente, el comandante realizara la inspeccién
“prevuelo” y lo anotard y firmara en la casilla correspondiente.

Igualmente se anotard y firmard el combustible repostado y total a la salida. Si por parte
de mantenimiento se descubriera alguna discrepancia, ésta se anotard en la casilla
correspondiente y se tomara la accién de mantenimiento adecuada.

Al terminar un block, éste permanecera a bordo durante dos vuelos mas. Al ser retirado
se archivara por el operador.

Con la informacidn de la copia del parte de vuelo que llega al CAO, se actualizaran los
registros técnicos de mantenimiento, anotando las horas y ciclos volados, cuando aplique en
registros de mddulos de motor y en todos los componentes que estén sujetos a limites de vida
o TBO.

El libro de vuelo de aeronave y motor se rellenan siempre por el piloto.

D.1.3 PROCEDIMIENTO DE INCLUSION AL PARTE DE DIFERIDOS

Cuando un defecto no pueda ser reparado por alguna causa (falta de tiempo, falta de
repuestos, falta de medios) el certificador consultara la MEL (listado de equipo minimo) de la
aeronave si es aplicable o al responsable de la gestidon de aeronavegabilidad para saber si el
defecto es diferible o no. En caso de no ser diferible, la aeronave quedard en situaciéon de AOG.
Esta situacion se comunicara inmediatamente al responsable de aeronavegabilidad para tomar
las acciones correspondientes.

Si el defecto fuera diferible se anotard en el parte de vuelo que pasa al parte de defectos

diferidos con el nimero ....... de acuerdo con la MEL punto X-XX categoria .... Fecha de caducidad
dd-mm-aa o si la MEL no es aplicable, de acuerdo al manual de vuelo o a la documentacién
aplicable.

El certificador firmard esta anotacién en el parte de vuelo

En el parte de diferidos, se anotara el nimero correlativo de defecto diferido, la fecha,
el nimero del parte de vuelo en el que se reporté y el defecto tomado literalmente del parte de
vuelo, la fecha en que se difiere, la categoria y la fecha de caducidad.

A partir de los partes de vuelo, APS Aviation estara en coordinacion con el centro de
mantenimiento, que mantendran al dia el parte de defectos diferidos de cada aeronave.

Cuando se haga la reparacién, ésta se anotard en la columna accidn correctiva, se
firmard y se anotara el numero de autorizacidon del certificador que lo haya realizado. A
continuacién, se anotara lo siguiente en el Parte de Vuelo “Diferido n2 XXXX y se copiara
literalmente la correccién anotada en el parte de defectos diferidos, firmandose de nuevo por
parte del certificador que haya hecho la reparacion.
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El responsable aeronavegabilidad de APS Aviation sera el responsable de la gestidn del
mantenimiento no programado y la rectificacion de defectos. También sera quien se ocupe de
coordinar la parada del avidén con el departamento de operaciones y notificar con antelacion al
centro de mantenimiento contratado EASA-Parte 145 para que prepare el trabajo
correspondiente.

Cuando el centro de mantenimiento haya corregido los defectos y dada la puesta en
servicio de la aeronave, informara a APS Aviation de esta circunstancia, esta revisara toda la
documentaciéon y actualizara los registros de mantenimiento y si la evaluacidon es correcta,
comunicard al operador que la aeronave queda en servicio.

D.1.4 PROCEDIMIENTO DE APROBACION DEL REGISTRO TECNICO DE LA AERONAVE

La persona responsable de la gestion de las tareas de mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave debera controlar los registros detallados en este apartado y
presentar los registros a la autoridad competente para su aprobacidn y cuando ésta lo solicite.

Los registros se conservaran durante los periodos que se especifican en el punto D.1.1
f), almacenandolos de manera digitar en un repositorio adecuado en el ordenador de trabajo, a
su vez se llevara a cabo una copia de seguridad fija repetitiva semanal para evitar el extravio de
informacién referente a aeronavegabilidad relevante.

El operador de la aeronave garantizard que el sistema de registros técnicos de su
organizacién conservara 36 meses todos los registros de la aeronave.

D.1.4 PROCEDIMIENTO DE REGISTRO DE TIEMPO Y DE MANTENIMIENTO DE LA
AERONAVEGABILIDAD Y CONSERVACION

Los tiempos, de vuelo, son registrados por la tripulacién en el cuaderno de la aeronave
y en el parte de vuelo correspondiente, como se ha descrito en el punto D.1.2. Estos tiempos se
introducen posteriormente en un programa de ordenador, el cual actualiza de forma
permanente la situacién de cada aeronave respecto de su programa de mantenimiento. Es
responsabilidad de la tripulacién el realizar estas anotaciones en el Cuaderno de Aeronave y en
el Parte de Vuelo. Es responsabilidad del responsable de aeronavegabilidad, su introduccion en
el programa de ordenador de control de mantenimiento.

El Cuaderno de Aeronave esta situado permanentemente a bordo del avién. El acceso a
los datos esta restringido a las tripulaciones técnicas y personal de mantenimiento de
aeronavegabilidad y Parte 145.

Los documentos que se registran relativos a la aeronavegabilidad son los siguientes:

- Certificado de aptitud para el servicio (RTS)
- Control de revisiones periddicas.
- Control de componentes
- Control de A/D’s
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- Partes de vuelo

- Parte de diferidos.

- Listado de SB’s

- Listado de modificaciones

- Control de dafos y reparaciones mayores

La generacion de registros de mantenimiento por centros contratados es de acuerdo al
contrato que el propietario/operador tenga contratado con el centro 145, el cual tendrd un
contacto directo con el responsable de aeronavegabilidad de APS Aviation.

Respecto a la conservacién de registros, los documentos que se registran son los que
afectan a la aeronavegabilidad, control de revisiones periddicas, control de componentes,
control de A/D’s y los relativos a operacion, partes de vuelo y parte de diferidos. Los originales
se mantienen protegidos en la oficina técnica de APS Aviation guardados en una zona protegida
contra el fuego, inundaciones y otros agentes externos.

En cuanto a los registros informaticos se mantiene doble copia de seguridad, que se
realiza semanalmente de forma ininterrumpida, de igual modo que los registros técnicos. Estos
archivos estardn protegidos mediante clave para que solo pueda acceder a ellos el personal
responsable de aeronavegabilidad.

Estos registros se conservardn al menos 3 afios desde la Ultima anotacion.

D.1.5 PROCEDIMIENTO DE TRANSFERENCIA DE REGISTROS DE AERONAVEGABILIDAD

Dependiendo del caso (venta, arrendamiento de corta duracién (inferior a 6 meses) o
arrendamiento de larga duracidn (superior a 6 meses)) se actuara de forma diferente en relacidon
a la transferencia de registros. En cualquier caso, se transferiran los registros suficientes para
que el nuevo operador pueda asegurar la aeronavegabilidad continuada. El responsable de la
coordinacion de transferencia es responsable de aeronavegabilidad y el director responsable.

Venta/Compra. - Se realiza una transferencia completa de los registros de mantenimiento de
aeronavegabilidad al nuevo operador para que este pueda iniciar y asegurar la
aeronavegabilidad continuada de la aeronave.

Arrendamiento de larga duraciéon (superior a 6 meses). El operador debe realizar una
transferencia de aquellos registros que necesite el nuevo operador para asegurar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad entre dos revisiones de base de la aeronave. La
responsabilidad del mantenimiento de la aeronavegabilidad recae en el arrendatario. En
cualquier caso, a peticidon del arrendatario en caso de tener que solventar alguna duda por
nuevos requerimientos de mantenimiento o directiva de aeronavegabilidad, se le permite el
acceso a todos los registros.

Arrendamiento de corta duracidn (inferior a 6 meses). Se transfieren exclusivamente aquellos
registros que pueda necesitar el nuevo operador para el mantenimiento de la aeronavegabilidad
durante un periodo de 6 meses. La responsabilidad del mantenimiento de la aeronavegabilidad
recae en el arrendatario. En cualquier caso, a peticién del arrendatario en caso de tener que
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solventar alguna duda por nuevos requerimientos de mantenimiento o directiva de
aeronavegabilidad se le permite el acceso a todos los registros.

CRS/RTS: El responsable de aeronavegabilidad debe asegurarse de recibir los informes, CRS’s y
FORM ONE's completos de la organizacion de mantenimiento aprobada y contratada por el
propietario/operador de la aeronave que tenga contrato de aeronavegabilidad con APS
Aviation, emitidos de acuerdo a la documentacién aplicable y especificando en la casilla
apropiada el tipo de trabajo que se ha realizado.

D.2. APLICACION DE LA LISTA DE EQUIPO MINIMO (MEL) Y LISTA DE DESVIACION DE
CONFIGURACION (CDL) (Ref CAO.A.75(a))

No aplica de acuerdo al alcance de la organizacion.

D.3. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO: DESARROLLO CONTROL Y REVISION PERIODICA (Ref
CAO.A.075(a)/(b)(1)/(b)(2); CAO.A.095(b)(2); ML.A.302)

La organizacién APS Aviation para cada uno de los aviones dentro de su alcance
desarrollara y controlara el programa de mantenimiento, teniendo capacidad, de acuerdo a su
alcance, de aprobarlo y elaborar de manera indirecta automatica tantas enmiendas como sea
necesario para tener los programas actualizados de acuerdo a la norma.

El objeto de este punto es describir el procedimiento para el desarrollo, control y
revision del programa de mantenimiento de las aeronaves que APS aviacidn tiene en su alcance.
En un programa de mantenimiento realizado por la organizacion se describen los siguientes
puntos.

a) General. El propésito del programa de mantenimiento es proporcionar las instrucciones
necesarias para planificar el mantenimiento de las aeronaves necesario para una
operacion segura.

b) Contenido. El programa de mantenimiento de una aeronave, de acuerdo a ML.A 302,
(Programa de mantenimiento de la aeronave) indicara lo siguiente:

1. Indicard con claridad el propietario de la aeronave y la aeronave a la que hace
referencia, incluidos los motores y hélices instalados

2. Las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad emitidas por el
titular de la aprobacidn de disefo

3. Puede incluir medidas de mantenimiento adicionales o medidas de
mantenimiento alternativas a propuesta del propietario, la CAMO o la CAOQ. Las
medidas de mantenimiento alternativas no serdn menos restrictivas que las
establecidas en el programa minimo de inspeccidn aplicable.

4. Incluird toda la informacidon obligatoria sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, como las directivas de aeronavegabilidad repetitivas, la
seccion de limitaciones de aeronavegabilidad («ALS») de las instrucciones de
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8.

mantenimiento de la aeronavegabilidad y los requisitos de mantenimiento
especificos contenidos en la hoja de datos del certificado de tipo («TCDS»)
Identificard todas las tareas de mantenimiento adicionales que deban realizarse
por el tipo de aeronave especifico, la configuracién de la aeronave y el tipo y la
especificidad de la operacion

identificard si los pilotos-propietarios estan autorizados para llevar a cabo el
mantenimiento

Declaracién firmada por el responsable de aeronavegabilidad, en la que se
comprometerd, entre otros, a mantener registros con la justificaciéon de las
desviaciones introducidas a las recomendaciones del titular de la aprobacion de
disefo

El programa deberd incluir la necesidad de ser revisado al menos de forma anual

La estructura estandar que seguiran los programas de mantenimiento llevados a cabo
por la organizacién APS Aviation tendran, de forma genérica, la siguiente estructura:

LN HEWDNPRE

A su vez

EVALUACION Y ENMIENDA DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
DECLARACION DIRECTOR RESPONSABLE

BASE DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
RESPONSABILIDADES Y PROCEDIMIENTOS

INTERVALOS DE INSPECCION

INSPECCION PREVUELO

MANTENIMIENTO PROGRAMADO

TAREAS AUTORIZADAS AL PILOTO PROPIETARIO

PROGRAMA DE FIABILIDAD

, contendra los anexos siguientes:

- Anexo_1: Listado AD’s
- Anexo_2: Listado modificaciones/reparaciones mayores
- Anexo_3: Listado de tareas

c) Desarrollo.

1. Fuentes. Los programas de mantenimiento estdn basados en el manual del
fabricante

2. Responsabilidades. El responsable del desarrollo del programa de mantenimiento

ese

| responsable de aeronavegabilidad

3. Enmiendas al Manual. Cualquier informacién relevante recibida por parte de alguien
de la organizacion, del fabricante o de la autoridad, asi como actualizacién de
documentacion, implicara la actualizacion del programa de mantenimiento.

4. Aprobacion: De acuerdo con la norma EASA Part. ML, cuando el mantenimiento de

la a

eronavegabilidad de una aeronave sea gestionado por una CAMO/CAO, el

Programa de Mantenimiento y sus enmiendas o modificaciones podran ser
aprobados a través de un procedimiento de “Aprobacién indirecta”.
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APS Aviation aprobara de forma indirecta la emisién y las actualizaciones de los
programas de mantenimiento de las aeronaves gestionadas de acuerdo al siguiente
procedimiento, de acuerdo al Procedimiento de Aprobacién de Programas de
Mantenimiento P-DSM-PMTO-01 de AESA.

5. Comunicaciéon a AESA. APS Aviation enviard una copia de los programas de
mantenimiento y las revisiones aprobadas a la unidad de supervisidn, segin
corresponda, en un plazo maximo de 10 dias desde su incorporacion.

6. Comunicacion al propietario/operador. Una vez emitida la aprobacién del Programa
de mantenimiento, se entregara copia del mismo al propietario/operador

d) El presente manual, en el apartado contendra la lista de programas de mantenimiento
de aeronaves aprobados. Estos estaran particularizados con su referencia
correspondiente.

Respecto a la ampliacién puntual de los intervalos de mantenimiento, APS Aviation,
basandose en la experiencia y la documentacion del fabricante, podra crear una
ampliacion de un intervalo de una tarea de mantenimiento. Las ampliaciones puntuales
maximas permitidas para estos intervalos fijados en el programa de mantenimiento
seran las que figuran a continuacion:
Tareas controladas por Intervalo de la tarea Ampliacién (*)
0,
HORAS Igulal o0 menor a 5000 horas 10%
M3ds de 5000 horas 500 horas
Igual o menor a1 afo 10% o 1 mes,(lo que sea
CALENDARIO menor)
Entre 1y 3 afios 2 meses
Ma3s de 3 afios 3 meses
Igual o inferior a 5000 5%
ATERRIZAJES/CICLOS Mas de 5000 250
VARIOS LIMITES Para .estos cas.,os se aplicara el limite mas restrictivo de los
refleiados arriba.

Las ampliaciones no seran acumulativas. Es decir, si una tarea con intervalo de 100 horas
se amplia en 5, la siguiente realizacidén de la tarea se efectuard a las 95 horas y no a las
100 horas

El proceso para evaluar la justificacidon técnica de una ampliacidn puntual se define a
continuacion:

El personal responsable de aeronavegabilidad sera el encargado de evaluar la necesidad
de una ampliacién puntual. Las ampliaciones se podran hacer siempre y cuando:

1. Laampliacion del intervalo de una tarea no afecte a la aeronavegabilidad de la aeronave.
2. Que no haya ningun impedimento técnico que no permita la ampliacidn del intervalo
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3. Que sea necesaria por causas ajenas al operador, tales como la no disponibilidad de
hangar, retraso en la recepcién del componente, etc

4. Por causas inherentes a la operatividad de la compafiia, como programacién de vuelos,
disponibilidad de personal para realizar el trabajo, etc

La ampliacién de intervalos de inspeccién / mantenimiento no sera utilizada como
herramienta de planificacién del mantenimiento sino como un método excepcional de
permitir la operacion de la aeronave hasta la realizacidn de la inspeccion

El control de la ampliacién de potencial de las tareas de mantenimiento se efectuara
mediante el status de la aeronave y se registrara en el libro de aeronave, motor o ficha
del componente si aplica.

D.4. CUMPLIMIENTO Y CONTROL DE DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD Y OTROS
REQUERIMIENTOS DE AERONAVEGABILIDAD OBLIGATORIOS (Ref CAO.A.075(a)/(b)(5)/(b)(8))

D.4.1 INFORMACION SOBRE DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD

Las Directivas de Aeronavegabilidad (AD’s) son un documento de obligado cumplimiento
para toda aeronave que no se pueden extender salvo que se disponga de una autorizacion
expresa de la Autoridad competente. Afectan tanto a la aeronave como a sus componentes, se
considerardan aplicables las siguientes (cada una dispone de puntos de informacion):

- AD’s emitidas por el estado del titular del certificado de tipo (aeronave o
componente). En la mayoria de los casos serdn o Europa o los E.E.U.U., para lo que
se revisaran a través de sus paginas web.

- AD’s emitidas por el estado del titular de registro del operador aéreo (caso de
trabajos aéreos). Para el caso de paises de la Unidén Europea seran las emitidas por
la EASA, se revisaran a través de su pdagina web,

- AD’s emitidas por el estado del Certificado de Matricula. Para el caso de aeronaves
Matriculadas EC- sera a través de su pagina web.

Es responsabilidad del responsable de la aeronavegabilidad el analisis, control, gestion y
planificacién del cumplimiento de las AD’s aplicables para cada aeronave.

D.4.2 DECISIONES SOBRE DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD

Una vez se tiene conocimiento de las AD’s aplicables a la aeronave o sus componentes
es el responsable de la aeronavegabilidad el encargado del analisis, control, gestién y
planificacién de las mismas. Se analizard su aplicabilidad, tiempo y modo de cumplimentacion,
necesidad de material para ello, su recurrencia en caso de existir y si existiendo, tiene accion
final.

Como resultado de este analisis el responsable de la aeronavegabilidad se pondrd en
contacto con el propietario/operador de la aeronave para, en funcién de la operacion, planificar
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la cumplimentacidn de la AD. En la mayor parte de los casos se planificara, siempre y cuando sea
posible, para hacerla coincidir con el mantenimiento programado por horas/ciclos.

Una vez se tiene esta planificacién contactard con en centro de mantenimiento
autorizado EASA Partel45 para contratar los trabajos necesarios. Para ello gestionara
conjuntamente con el responsable de mantenimiento del centro la necesidad de material para
su ejecucion, el tiempo estimado de finalizacion de los trabajos y la emisién de un Certificado de
Retorno al Servicio (CRS) que incluya las horas, ciclos/aterrizajes y fecha en que se ha llevado a
cabo. Todo con objeto de mantener el nivel de seguridad de la aeronave y cumplir con el
programa de mantenimiento aprobado.

En caso de tratarse de una Directiva de Aeronavegabilidad de emergencia (EAD) se
agilizara el proceso todo lo posible, analizando en primer lugar la naturaleza de la emergencia,
el impacto sobre la operacién de la aeronave y la forma mds dptima de su cumplimentacion. En
caso de no poder realizarse en el periodo de tiempo establecido la aeronave quedard
automaticamente parada hasta que se pueda efectuar a menos que la autoridad competente
estime lo contrario mediante una autorizacidn excepcional, como podria ser el hecho de volar a
un centro con capacidad para su ejecucioén.

D.4.3 CONTROL SOBRE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD

Para comprobar que se sigue cumplimentando el Programa de Mantenimiento
aprobado en lo que a AD se refiere se seguira un control semanal de las diferentes autoridades
aeronduticas emisoras de directivas de aeronavegabilidad que apliquen, con motivo de estudiar
su posible aplicabilidad, tiempo y método de cumplimentacion.

Se dispondr3, a su vez, de un listado de AD por aeronave, motor y hélice, justificando
tanto las no aplicables como las aplicables, y dentro de estas las recurrentes y las no recurrentes.
En ellas se indicara las horas, ciclos/aterrizajes, fecha y nimero de orden de trabajo del centro
de mantenimiento, en funcién de lo anotado por el centro de mantenimiento en su CRS. Dicho
listado se encontrara junto con el estatus de la aeronave en posesion del responsable de la
aeronavegabilidad.

D.5. MODIFICACIONES Y REPARACIONES (Ref CAO.A.075(b)(3))

Toda modificacién que no posea una aprobacién EASA requiere de una aprobacidn antes
de ser implementada. La responsabilidad y por tanto la decisién de incorporar
modificaciones/reparaciones mayores en aeronaves gestionadas por APS Aviation serd de esta
ultima y la tomara el responsable de aeronavegabilidad junto con el director responsable y el
propietario de la aeronave en caso de privadas o el director de operaciones en caso de trabajos
aéreos.

Cuando se plantea aplicar una modificacion mayor, sea o no obligatoria, esta debe estar
contemplada y aprobada en la documentacion técnica del fabricante (SB, SI, AMM... etc.). APS
Aviation seguird los procedimientos descritos en ellos. En caso de que el origen de la
modificacién sea otro, debera estar aprobado (Certificado) por EASA o por una organizacién de
disefo con el alcance apropiado, segun proceda.
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En el caso de reparaciones sobre aeronave sélo se realizaran aquellas cubiertas por el
Aircraft Maintenance Manual (AMM). En caso de no estar contemplada la reparacién se
recurrira al titular del certificado de tipo o0 a una organizacion de disefio aprobada que realice el
informe bajo el cual se efectte la modificacién mayor.

El responsable de aeronavegabilidad sera el encargado del analisis, control, gestion y
planificacién de las mismas. Se analizara su aplicabilidad, tiempo y modo de cumplimentacion,
necesidades de material y organizacion aprobada que la efectue.

Para la ejecucién de la modificacidn, el centro contratado Parte 145, abrird orden de
trabajo y seguird los procedimientos aprobados, dando el certificado de puesta en servicio de la
aeronave, después de terminado.

En el caso de que la modificacidn varie el certificado de tipo, ésta dispondra de un STC
convalidado por EASA o bien la homologacién directa por parte de EASA, que en cualquier caso
serd informada por el responsable de aeronavegabilidad de la modificacién que se va a
introducir, para proceder a su aprobacion y realizacién.

D.6. INSPECCION PRE-VUELO (Ref CAO.A.075(a))

Las inspecciones pre-vuelo se realizan de acuerdo con las instrucciones del fabricante,
normalmente por la tripulacion de vuelo habilitada.

El personal que realiza la pre-vuelo se ha asegurado de que todas las tareas necesarias
para realizar el vuelo que se pretende han sido realizadas y lo certificara mediante la firma en el
apartado correspondiente del parte de vuelo de la aeronave.

En el Aircraft Flight Manual (AFM) o Pilot Operating Handbook (POH) se detallan los
puntos de la inspeccidon pre-vuelo, que en ningin momento tendran como finalidad la
reparacion de defectos, sino el detectar su aparicion (en caso de existir). La inspeccion pre-vuelo
se realizara siempre de acuerdo a las publicaciones emitidas por el fabricante en estos manuales.

D.7. INFORMES DE DEFECTOS (Ref CAO.A.075(b)(6))

D.7.1. ANALISIS

Todos los defectos reportados mediante los partes de vuelo o como consecuencia de
cualquier tarea de mantenimiento, se registraran y catalogardn en la oficina técnica para su
analisis. El responsable de aeronavegabilidad serd el encargado del andlisis, control, gestién y
planificacién de la resolucién de los mismos.

En funcién del tipo de defecto se estudiara una revisién del programa de mantenimiento
o se introducira una modificacion no obligatoria de acuerdo al apartado D.5.

D.7.2. RELACION CON LOS FABRICANTES Y CON AESA
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La organizacidn informara por escrito de acuerdo a Reglamento (UE) n2 376/2014, de 3
de abril de 2014 en el plazo establecido de todo defecto encontrado en las aeronaves
gestionadas por APS Aviation que suponga la pérdida de condicidon de aeronavegabilidad. Cabe
mencionar que la informacién a EASA, se realiza a través de la AESA. La informacion al fabricante
y al operador se realiza de forma directa.

La tipologia de anomalias a comunicar seran, entre otras, grietas serias, deformaciones
permanentes, zonas quemadas, sobre calentadas o con corrosiones serias de la estructura,
encontradas durante el mantenimiento programado de la aeronave, motor, hélices o sistema
rotor, y también los fallos en cualquier sistema de emergencia durante un test programado, y
demas condiciones que constituyan un riesgo serio para la aeronave.

El responsable de aeronavegabilidad sera el responsable de elaborar el informe escrito
en el que se describiran todos los datos de la aeronave y horas de vuelo, descripcion detallada
y fecha en que se encontrd la anomalia, asi como una serie de observaciones y comentarios de
las acciones requeridas.

D.7.3. POLITICA DE DEFECTOS DIFERIDOS

En el caso que aparezcan defectos estructurales no contemplados en la MEL o en otro
documento aprobado pero que puede ser necesario diferir su resolucién, se consultara al
fabricante titular del certificado tipo para buscar la confirmacién de que la aeronave puede
seguir operando sin afectar a la seguridad

D.7.4. SISTEMA DE NOTIFICACION DE SUCESOS

El tratamiento de los informes se hara de acuerdo al reglamento (UE) n2 376/2014, de 3
de abril de 2014, por el que se establece el sistema de notificacidon obligatoria de sucesos en la
aviacion civil. La notificaciéon del suceso sera obligacidn del responsable de aeronavegabilidad,
gue contara con el apoyo del responsable de calidad.

El plazo para ser presentada no sera superior a 72 horas desde el momento en el que se
tuvo conocimiento del suceso, salvo que lo impidan circunstancias excepcionales o en los casos
en los que las normas exijan un plazo menor.

D.8. CONTRATOS DE MANTENIMIENTO Y ORDENES DE TRABAJO (Ref
CAO.A.075(a)/(b)(4)/(b)(7))

La organizacidn APS Aviation sera responsable de garantizar que todo el mantenimiento
se lleva a cabo segln el programa de mantenimiento y es declarado apto segun la Parte M/Parte
ML/Parte 145, seglin corresponda.

Asimismo, APS Aviation garantizara que el mantenimiento lo realiza una organizacion de
mantenimiento debidamente aprobada o un certificador independiente, segin corresponda.
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Con el fin de asegurar que la aprobacidon de las organizaciones de mantenimiento
contratadas es pertinente para el mantenimiento que esta siendo llevado a cabo en la flota del
operador se seguira el procedimiento descrito en el punto B.3 del presente CAE.

La lista de contratistas estara incluida en el manual CAE, toda vez la organizacion firme
un contrato con alguno.

En aquellos casos en los que sea necesario recurrir de manera puntual a otros centros
de mantenimiento con los que no se tiene un contrato se procedera en forma de drdenes de
trabajo puntuales independientes. Se procedera teniendo en cuenta la siguiente estructura.

- Verificacion de que el centro de mantenimiento tiene capacidad para realizar los
trabajos

contratados de manera puntual.

- Verificacion de que las tareas de mantenimiento contratadas sobre la aeronave las lleva
a cabo personal cualificado y autorizado para las mismas.

- Emisién por parte del centro APS Aviation de la correspondiente orden de trabajo para
el centro contratado.

- Recepcion, andlisis y registro de la documentacion emitida por el centro de
mantenimiento tras la realizacion de las tareas contratadas, asi como

- Registro de la referencia de orden de trabajo en los registros de la aeronave.
La orden de trabajo emitida por la APS Aviation contendrd todas las tareas de

mantenimiento necesario. Asi mismo, tendra una estructura ordenada y precisa, de acuerdo al
template adjuntado en el anexo de formatos de este manual.

D.9. COORDINACION DE LAS ACTIVIDADES DE MANTENIMIENTO (Ref CAO.A.075(b)(8))

Sera responsabilidad del responsable de aeronavegabilidad comprobar para cada orden
de trabajo que las tareas de mantenimiento contratadas se realizan de acuerdo al contrato de
mantenimiento.

Con el fin de asegurar el cumplimiento de este apartado se seguird el procedimiento
descrito a continuacion:

- El responsable de aeronavegabilidad emitird la orden de trabajo y se la enviara al
responsable de mantenimiento del centro de mantenimiento programado, previa
solicitud de orden por el mismo en un plazo de 24 horas habiles. A su vez, para ordenes
de trabajo referentes a potenciales cercanos a su fecha de inspeccion, directivas de
aeronavegabilidad, sustitucion de componentes con vida atil limitada o inspeccidn de
elementos serd el responsable de aeronavegabilidad quien de aviso al centro de
mantenimiento y al propietario/operador para que la aeronave se desplace al centro de
mantenimiento como maximo 72 horas habiles antes de la fecha de fin de plazo para
poder organizar las tareas con antelacion.
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- El responsable de aeronavegabilidad verificara para cada orden de trabajo que todo el
mantenimiento contratado se lleva a cabo de acuerdo al contrato, incluyendo los
subcontratistas empleados por la organizacion de mantenimiento aprobada y todos sus
registros.

- Tras la realizacién de la inspeccién, la organizacidn de mantenimiento remitird el
paguete de trabajo completo al responsable de aeronavegabilidad, que procedera a la
realizacion de una comprobacion cruzada de los datos incluidos en la orden que recoge
las tareas solicitadas, la informacién aportada por la organizacién de mantenimiento
contratada y los registros de las actividades que hayan podido realizar organizaciones
subcontratadas del centro de mantenimiento.

- Tras comprobar que no hay ninguna tarea pendiente, el responsable de
aeronavegabilidad cerrard los registros de la aeronave.

Este procedimiento es aplicable tanto para tareas de inspeccidon como para aplicacion de A/D’s,
sustitucién de componentes (motores/hélices), revisiones regulares o mantenimientos no

programados.

D.10. DECLARACION DE MASA Y CENTRADO (Ref CAO.A.075(a)/(b)(10))

Las aeronaves se pesan de acuerdo a las instrucciones del fabricante definidas en el
Weight/Balance Manual. Las aeronaves se pesaran como minimo cada 4 afios. Adicionalmente,
se pesara después de ser pintado o de haberle incorporado modificaciones o reparaciones
estructurales cuya influencia en el peso se considera relevante.

El pesado de las aeronaves serd efectuado por una organizacién de mantenimiento EASA
Parte145 aprobada contratada que entregard a la finalizacién del mismo un informe con los
resultados obtenidos, indicando nueva posicion del Centro de Gravedad (CG) y el peso y
momento total. A su vez anotara las condiciones en que se peso (vacio, configuracién, etc...). El
informe sera remitido por el responsable de aeronavegabilidad al propietario/operador para
que sea éste el encargado de actualizar el Peso/Centrado incluido en el AFM asi como cualquier
otra documentacidon que tenga relacién con el mismo.

D.11. EMISION DE CERTIFICADO DE REVISION DE AERONAVEGABILIDAD O RECOMENDACION
PARA LA EMISION DE CERTIFICADO DE REVISION DE AERONAVEGABILIDAD (Ref
CAO.A.095(c)(1)(i))

Una vez se ha efectuado la revision de la aeronavegabilidad por parte del personal
correspondiente se procederd a la emisién del informe del Certificado de Revision de
Aeronavegabilidad (en adelante ARC “Airworthiness Review Certificate”) de acuerdo con lo
establecido en cada uno de los puntos y procedimientos de la norma ML.A.901.

a) APS Aviation emitird un ARC de acuerdo con el Apéndice IV, (formulario EASA 15c)
firmado por el personal de revisién de la aeronavegabilidad autorizado y tendrd una
duracion maxima de 12 meses, salvo que la autoridad aeronautica correspondiente
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b)

c)

d)

e)

f)

g)

(AESA) estime lo contrario. Se realizard via Web EASA, mediante firma electrdnica
aceptada.

Se podra emitir un ARC en aeronaves dentro del alcance de la organizacidn, descrito en
el punto A.4 del presente manual. Para aeronaves fuera de este punto, APS Aviation
podra emitir una recomendacion.

Para toda aeronave que esté bajo el entorno controlado de la organizacién APS Aviation
y segun los requisitos de la ML.A.901 se emitira un ARC y a su vez éste podra ser
prorrogado en dos ocasiones sucesivas de una duracion de 12 meses cada una. En caso
de tratarse de una prérroga, la organizacién podrd realizarla, aunque el emisor del
certificado haya sido una organizacion de gestion de aeronavegabilidad ajena.

No obstante lo dispuesto en la letra c), la prdorroga del certificado de revision de la
aeronavegabilidad se puede anticipar por un periodo maximo de treinta dias sin pérdida
de continuidad del patrdn de revisiones de la aeronavegabilidad, para que la aeronave
esté disponible con el objetivo de colocar el certificado de revision de la
aeronavegabilidad original a bordo.

En todo momento sdélo se emitira un ARC una vez se haya efectuado la revisién de la
aeronavegabilidad (inspeccion de registros e inspeccion fisica) y el resultado de la misma
haya sido satisfactorio,

Se remitird una copia del ARC a la autoridad aerondutica correspondiente al estado
miembro de matricula a la mayor brevedad posible y en todo caso en un plazo no
superior a 10 dias. Para ello enviard dicha copia via fax e e-mail solicitando justificante
de recibo por parte de la misma. Estos certificados junto con su justificante de envio se
almacenaran siguiendo los procedimientos descritos en el presente manual respecto al
registro de la documentacion

En ningln momento se subcontrataran tareas incluidas en los formatos de revisién de
aeronavegabilidad.

D.11.1. TRATAMIENTO DE LAS DISCREPANCIAS ENCONTRADAS

El responsable de aeronavegabilidad tendra la autoridad del cierre de las discrepancias

encontradas a lo largo de la inspeccidn de registros de aeronave o inspeccion fisica, que seran
clasificadas de nivel 1 o de nivel 2.

Las discrepancias de nivel 1 describen cualquier incumplimiento de la Parte ML que
reduzca el estandar de seguridad en vuelo de tal manera que ponga en peligro la
seguridad del vuelo. Por tanto, el propietario/operador ha de ser notificado para no
realizar ningun vuelo hasta la correccién. La notificacion se realizard mediante copia del
formato de inspeccién fisica con el resultado de la inspecciéon y la relaciéon de
discrepancias.

Las discrepancias de nivel 2 son aquellas que pondrian el estandar de seguridad en vuelo
de tal manera que podrian poner en peligro la seguridad del vuelo.
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Una vez finalizado el informe de discrepancias, el propietario/operador tendra que acudir
a su centro de mantenimiento contratado o a la organizacion CAMO/CAO con la que tenga
contrato (en caso de no ser APS Aviation) para subsanar las discrepancias en un plazo maximo
de un mes. Cuando estas se hayan corregido, el responsable de la CAMO/CAQ/centro Parte 145
se lo comunicara al responsable de aeronavegabilidad de APS Aviation entregando el informe
con las acciones correctoras y las evidencias de las correcciones.

La no subsanacion de las discrepancias en el plazo de un mes, llevara a la resolucion
negativa de la RA, dando un plazo de acuerdo con el operador para iniciar un nuevo proceso de
RA.

D.11.2 RECOMENDACION PARA LA EMISION DE CERTIFICADO DE REVISION DE
AERONAVEGABILIDAD

Cuando se produzcan alguno de los casos que se describirdn a continuacién la
organizacién APS Aviation, elaborara recomendaciones de emisién de un ARC que remitird a la
autoridad aerondutica competente para que esta emita el ARC. Los casos seran:

- Aeronaves que se emita el primer certificado de aeronavegabilidad EASA, de acuerdo a
ML.A.901.

- Para todas las aeronaves con licencia de operador aéreo de conformidad con el
Reglamento (CE) n. ° 1008/2008 y aeronaves por encima de 2730 kg MTOM que

l. No estan en un ambiente controlado, o

. Que el mantenimiento de la aeronavegabilidad sea gestionado por una organizacién
de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad que no tenga el privilegio de
llevar a cabo revisiones de aeronavegabilidad,

AESA expedira el certificado de revisién de la aeronavegabilidad previa evaluacién
satisfactoria basada en una recomendacién formulada por el responsable de aeronavegabilidad
de APS Aviation. Esta recomendacidn se basara en una revisién de aeronavegabilidad llevada a
cabo de conformidad con el punto ML.A.901;

En caso de producirse esta situaciéon APS Aviation emitird un comunicado a la autoridad
competente (AESA) bajo el formato “Certificado Recomendacién Revision Aeronavegabilidad”
en el que se detallaran los motivos/causas de la recomendacién, el estado de la aeronave y de
su documentacién, asi como el resultado satisfactorio de las inspecciones realizadas. Este
informe sera emitido y firmado por el responsable de aeronavegabilidad. Toda recomendacion
vendra soportada por la siguiente documentacién:

1. Comunicado remitido a la AESA de la recomendacién formato “Recomendacion
Certificado Revision Aeronavegabilidad (RCRA)”

2. Informe de la revision de la documentacion técnica de la aeronave (registros)
“Inspeccidn Registros Técnicos Aeronave (IRTA)”,
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3. Informe de la inspeccidn fisica de la aeronave “Inspeccidn Fisica Aeronave (IFA)”.

4. Informe de las tareas adicionales que se hayan efectuado cuando se trate de aeronaves
importadas  (incluidas en formato Recomendacion Certificado Revision
Aeronavegabilidad (RCRA)).

El formato “Recomendacion Certificado Revisién Aeronavegabilidad (RCRA)” queda
incluido en la Parte 5 Anexos 5.1.10 y se cumplimentara como sigue:

e Bloque 1: Se anotara la matricula de la aeronave,

e Bloque 2: Se anotara el nimero de registro de la recomendacion,

e Bloque 3: Se anotara la fecha de emision de la recomendacion,

e Bloque 4: Se anotara la informacidn del actual ARC e informacion de la aeronave,
e Bloque 5: Se anotara el lugar y fecha en que se emite el certificado,

e Bloque 6: Se anotara el destinatario de la recomendacion,

e Bloque 7: Se anotara el responsable de aeronavegabilidad.

e Bloque 8: Se anotara la informacidn del solicitante,

e Bloque 9: Se anotara la informacidn de la aeronave objeto de la revision del ARC,
e Bloque 10: Se anotara la informacion de motor/motores,

e Bloque 11: Se firmara por el responsable de aeronavegabilidad.

e Bloque 12: Se cumplimentara la checklist.

e Bloque 13: Se anotardn las discrepancias y las acciones correctoras derivadas de la
checklist.

e Bloque 14: Resultado de la inspeccion.

D.12. EXTENSION DEL CERTIFICADO DE REVISION DE AERONAVEGABILIDAD (Ref
CAO.A.095(b)(4)/(c)(1)(ii))

APS Aviation, podra realizar la extensién de validez de un ARC, para aeronaves a las que
aplica Parte M o Parte ML, que hayan sido emitidos por la Autoridad competente, otra CAO u
otra CAMO, cuando se den las condiciones establecidas en ML.A.901(c).

Si hay evidencias de que la aeronave no es aeronavegable, APS Aviation no efectuara la
extensién del ARC de acuerdo a ML.A.901 y comunicara este hecho a la autoridad aerondutica.

El responsable de gestionar y realizar la prérroga dentro de la organizacién serd el
responsable de aeronavegabilidad.
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D.13. VUELOS DE PRUEBA (Ref CAO.A.075(a))

Se realizard el vuelo completo definido por el fabricante en los siguientes casos:

Por inspeccién de heavy maintenance.

Por anomalias serias que afecten a la seguridad en vuelo.

Por sustitucion de componentes estructurales mayores

Por modificacion o reparacion estructural importante que pueda producir un cambio en
la posicidn del centro de gravedad.

Por cambio o desmontaje de superficies de control de vuelo.

ASENENEN

<

Se realizard un procedimiento parcial tomado de la definicion del fabricante para vuelo
de pruebas completa en los siguientes casos:

v’ Por sustitucién o reinstalaciéon de motor
v Por operaciones de mantenimiento en los sistemas de controles de vuelo que puedan
dar origen a un mal ajuste.

Siempre y cuando el vuelo de prueba sea obligatorio porque asi lo define la
documentacién de mantenimiento, las tareas realizadas antes del vuelo deberdn estar
certificadas, reflejando que la aeronave estd a falta del vuelo de pruebas. Una vez finalice dicho
vuelo, se certificaran todas las pruebas realizadas durante el mismo, asi como se anotaran las
posibles anomalias que pudiesen haber surgido a lo largo del mismo, siendo necesario
subsanarlas antes del préximo vuelo.

Si se tratase de un vuelo de pruebas no obligatorio, éste serd tratado como un vuelo
normal, las tareas realizadas antes del vuelo deberdn estar certificadas y el vuelo se realizara
como un vuelo normal, sin necesidad de certificar las pruebas realizadas durante el mismo.

Ante la posibilidad de cualquier anomalia detectada durante el vuelo de prueba, se
anotara en la guia de pruebas y serd subsanada antes del préximo vuelo.

En cualquier caso, se realizaran los vuelos de prueba requeridos de acuerdo a la
documentacién técnica del fabricante y siempre después de las tareas de mantenimiento
apropiadas que garanticen la seguridad del vuelo.

DICIEMBRE 2022
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CENTRO CAO ES. XX-XXX
FECHA DE APERTUR A oo enn
FECHA DE CIEERE - ...
DATOE DEL CLIENTE
EMPEESA: DIEECCION:
REPRESENTANTE:
T NIF:
DATOS DE LA AERONAVE DATOS DEL MOTOR
MATRICULA: HOEAS DENONINACION:
MARCA: AERONAVE: MARCA:
MODELO: MOTOE. 1 (LH): MODELCO/BE:
IN* DE SERIE: MOTOE. 2 (EH): NUMEFR.O DE SERIE:
DOCTUMENTOS QUE SE RECIBEN
O CUADEENO DE AEREOMNAVE
O LIBEOE DE MOTORES
RELACION DE TRABAJOS AEFECTUAR CERTIFICADOR
OBRDEN LANZADA POR: COWNFORME POR EL CENTEO MTO, CLIENTE O 51T
FEFRERENTANTE:
FIRMIADO: FIEDAADC:
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REVISION ANUAL DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

REVISION ANUAL DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
- MODELO .
REFERENCIA PM EDICION/REVISION FECHA AERONAVE MATRICULA
EL RESPONSABLE DE AERONAVEGABILIDAD:
FECHA
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E.1.8 IRTA

APS
AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Inspeccion Registros Técnicos

Aeronave IRTA

5.1.8.-Inspeccion Registros Técnicos Aeronave (IRTA)

1. FECHA: 2. INSPECCION DOCUMENTAL REF: 3. MATRICULA:

4.INFORMACION DEL SOLICITANTE

EMPRESA: REPRESENTANTE/PROPIETARIO:
DIRECCION:

TELEFONO: NIF/CIF:

5. DATOS AERONAVE:

MARCA Y MODELO: S/N: A/CTT:
PROPIETARIO ARRENDATARIO: OPERADOR:

FECHA CADUCIDAD ARC:

6.-DATOS MOTOR / ES

MARCA Y MODELO : S/N:

TSN: TSO:

7.- DATOS HELICE/S

MARCA'Y MODELO : S/N:

TSN: TSO:

PERSONAL REVISION AERONAVEGABILIDAD

Firma y Sello:
Fecha Emisién:
E.1.8 IRTA Péginal de6
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Inspeccion Registros Técnicos

CUMPLE

Aprobacion programa de mantenimiento.
Libros de aeronave y motor/es

8.- REVISION DOCUMENTAL REGISTROS AERONAVE ST | NO N/A
1 Horas de vuelo de la célula, motor y hélice y sus correspondientes ciclos
- Antes de comprobar las horas de vuelo, verificaremos la existencia de
los siguientes documentos:

e (CdM de aeronave.

e« CdA

* ARC

e L dE de aeronave

e Certificado de niveles de ruidos.

: O|O|O

L]

- Comprobar que las horas de vuelo de la célula, motor v hélice y
sus correspondientes ciclos si aplicable, se han registrado correctamente
en el Libro de la aeronave/motor y/o partes de vuelo.

Verificar que las anotaciones coincidan en los partes de vuelo y en los
libros de aeronave y motor.

Se verificara que las anotaciones coincidan en los partes de vuelo v en
los libros de aeronave y motor, se comprobara el listado de vuelos del
ultimo ano, si el numero de vuelos es menor de 25 se verificaran el
100%, entre 25 y 50 se comprobara el 50% entre 50 y 100 se
comprobara el 30% y mas de 100 el 15%.

2 Manual de vuelo

Verificar que el Manual de Vuelo corresponde al modelo de aeronave.
la configuracion es la que refleja la documentacion y la fecha de

revision es la ultima que el fabricante ha publicado, se comprobara en
el status revision o en la documentacién aplicable del fabricante.

Tareas de mantenimiento

Se comprobara que el programa de mantenimiento aprobado esté
actualizado de acuerdo a la documentacion del fabricante.

Se comprobara que, desde la tltima revision de la aeronavegabilidad.
todas las mspecciones contempladas en el programa de mantenimiento
aprobado estan efectuadas o dentro de horas. fecha o ciclos. Se
verificara que el registro técnico del operador esta al dia. Esta
evaluacion se realizara en el registro de estatus de inspecciones de la
aeronave que tenga la Organizacion. trazando con los libros de
aeronave y motor y partes de vuelo si aplicable, asi mismo se
verificara al menos un paquete de trabajo desde el tultimo ARC.
comprobando O/T correspondiente, que las tareas relacionadas se han
realizado en las horas. fecha o ciclos programadas. que los
componentes sustituidos estan soportados por el correspondiente
documento de servicialidad EASA FTO 1 o equivalente v se ha
emitido el CRS.

4 Defectos

E.1.8 IRTA
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8.- REVISION DOCUMENTAL REGISTROS AERONAVE

CUMPLE

s1 | no | VA

Se verificara el ultimo parte de vuelo. comprobando que no hay
defectos anotados o si los hay estan controlados, si se han corregido,
que existe una accion correctora y una puesta en servicio o en el caso
de no haberse corregido. se han pasado al parte de diferidos
indicando el n® de defecto y la fecha. Para anotar en el parte de
diferidos se tendra en cuenta la MEL o CDL si aplicable, en caso
contrario habra que corregir el defecto antes de despachar la
aeronave.

5 Directivas de Aeronavegabilidad:

Se verificaran a la fecha. las A/D’s publicadas por el pais poseedor del
certificado de tipo de la aeronave, motor, hélice y componentes y las
publicadas por EASA. se compararan con el registro de A/D’s que la
organizacion posee para esa aeronave, estan relacionadas todas las
directivas publicadas, que debe contener la aplicabilidad. estado de
cumplimentacion y la periodicidad cuando aplicable. Se comprobara en
ese listado que todas las A/D’s aplicables estan cumplimentadas o
dentro de plazo. Se comprobara el 100% de todas las directivas
aplicadas desde el ultimo ARC, verificando desde la O/T,
cumplimentacion, material empleado y certificado de puesta en servicio.

6 Modificaciones y reparaciones:

Se comprobara en los registros de la aeronave las reparaciones y
modificaciones aplicadas desde la tiltima revision de aeronavegabilidad
y si estas se han efectuado de acuerdo a datos aprobados por el
fabricante SRM o mediante STC’s. Se verificara el 100% de las
modificaciones o reparaciones revisando O/T, datos aprobados.
componentes instaladas, pruebas si aplicable y puesta en servicio

7 | Componentes con vida util limitada:

Se verificara el listado de componentes sujetos a limite de vida o TBO
por horas, calendario y ciclos que posee la organizacion. se
comprobara que ningun componente ha alcanzado el limite de vida de
acuerdo al programa de mantenimiento aprobado y al capitulo 4 y 5
del AMM (ALS, TBO, OTL ...). Se comprobara el 100% de los
cambios desde la ultima revision de aeronavegabilidad, verificando
O/T. vida util por horas. calendario o ciclos documentacion de
servicialidad y puesta en servicio.

8 Mantenimiento realizado de conformidad la Parte ML:

E.1.8 IRTA
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5 CUMPLE
8.- REVISION DOCUMENTAL REGISTROS AERONAVE St NO N/A
- Verificar el Certificado de Matricula comprobando su titular O O O
- Verificar que el contrato de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad cumple con la parte ML (Acuerdo del 0 O 0
mantenimiento de la aeronavegabilidad)
9 Informe de masa y centrado
- Se verificara el ultimo informe de peso y centrado, comprobando la
fecha en que se efectud v que la proxima pesada esta dentro de plazo
de acuerdo al programa de mantenimiento y a la Parte ML. También
se comprobara que la configuracion de la aeronave corresponde conla | [] O |
del informe, para ello verificaremos que la aeronave no ha sufrido
ninguna modificacion o reparacion desde el ultimo informe.
10 | Certificado de tipo de la aeronave
- Se verificara el certificado de tipo de la aeronave comprobando que
esta incluida en el mismo. asi como el motor, hélice o cualquier otro 0 0O 0
componente instalado y que contemple el TC.
11 | Certificado de niveles de ruido
- La aeronave posee, si asi esta prescrito, un certificado de nivel de ruido
de conformidad con la Subparte I del anexo (parte 21) del Reglamento
(CE) n° 1702/2003.
- Se verificara la existencia del certificado de niveles de ruido. En caso
que no se haya emitido se confirmara que no le aplica de acuerdo a | [] O |
TCDSN emitido por EASA (Segin Reglamento (CE) n® 1702/2003).
E.1.8 IRTA Pagina 4 de 6
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9.-SEGUIMIENTO DE DISCREPANCIAS

DISCREPANCIA ACCION CORRECTIVA Wiy Nnng:_\I CNIVEL

1 |3
1. RN
2. OO
3. O | O
a. O | O
5. O O
6. O | O
7 0| O
8. | O

Como consecuencia de la inspeccion realizada por el Personal de Revision de Aeronavegabilidad
relacionada en este formato, esta aeronave necesita ser sometida a los trabajos necesarios, derivados de

las acciones correctoras.

ENTERADO:

REPRESENTANTE ORGANIZACION CAOQ

FIRMADO:

PERSONAL REVISION AERONAVEGABILIDAD (PRA)

FIRMADO:

E.1.8 IRTA
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AVIATION
CAO ES.XX-XXX

APS Inspeccion Registros Técnicos
Aeronave IRTA

10. Resultado Inspeccion

1. Teniendo en cuenta las No Conformidades y sus Acciones Correctoras asociadas a este informe, la
organizacion se compromete a proceder segun lo establecido en el CAE en vigor y normativa
aplicable.

2. lLas Acciones Correctoras se refieren a incumplimientos de los requisitos de la Norma de
referencia/especificacion aplicables, o de los documentos del Operador.

3. Las Acciones Correctoras han sido cerradas por el Responsable de Revisidn de Aeronavegabilidad.

ENf s ;s
Representante Organizacion CAO Responsable Revision Aeronavegabilidad
E.1.8 IRTA Pagina 6 de 6
Editado por: Parte E Pagina:
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AVIATION Inspeccion Fisica Aeronave IFA
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5.1.9.- Inspeccion Fisica Aeronave (IFA).
1. FECHA: INSPECCION FISICA REF: MATRICULA:

2.-INFORMACION DEL SOLICITANTE

EMPRESA: REPRESENTANTE/PROPIETARIO:
DIRECCION:

TELEFONO: NIF/CIF:

DATOS AERONAVE:

MARCA Y MODELO: S/N: A/CTT:
PROPIETARIO ARRENDATARIO: OPERADOR:

FECHA CADUCIDAD ARC:

DATOS MOTOR / ES

MARCA Y MODELO : S/N:
TSN: TSO:
DATOS HELICE/S

MARCA Y MODELO : S/N:
TSN: TSO:

PERSONAL REVISION AERONAVEGABILIDAD
Firma y Sello:

Fecha Emisidn:

E.1.9 IFA Pagina 1 de 7
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AVIATION Inspeccion Fisica Aeronave IFA
CAO ES.XX-XXX
3. INSPECCION GENERAL. gIUMPhE) N/A
Luces, Marcas y Rétulos:
1 - Verificar de acuerdo al Manual de Vuelo, Manual de Mantenimiento, 0 O O
' certificado de tipo, modificaciones o STC s, Las marcas y rétulos han de
estar presentes y legibles.
2. | Manual de Vuelo:
Comprobar que esté a bordo, su aplicabilidad y actualizacion. O O O
Comprobar configuracion aplicable de la aeronave, equipamiento 0 [ 0
opcional , suplementos y modificaciones.
3. | Configuracion aeronave de acuerdo a la documentacion aprobada :
Verificar Configuracién Cabina. O O N
Motor/es. O O N
Modificaciones. O O O
MEL. Comprobar que esté abordo si aplica. O O O
Verificar que la configuracion de la dltima pesada es la de la aeronave. O O n
4. | Defectos:
- Verificar que no existen defectos evidentes en el exterior del fuselaje. | ‘ O] ‘ O
5 Verificar que no hay discrepancias entre la inspeccién documental y la fisica:
- Registro de dafios y reparaciones ] ] ]
- Listado de equipamiento (MEL) O ] O
- Registro de modificaciones (STC's) 0O 0 O
E.1.9IFA Pagina 2 de 7
Editado por: Parte E Pagina:
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AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Inspeccion Fisica Aeronave IFA

CUMPLE
4. INSPECCION EXTERNA, ol | NO N/A
1 | Estructura Fuselaje :
- Puertas acceso compartimentos por condicion y seguridad de
fijaciones. [ [ [
- Capot Motor/es por condicion y evidencia de delaminacién, pérdidas n n [
broches, pasadores y grietas.
Compartimentos de avidnica por evidencias de humedad. Condicidn
y seguridad. O O O]
o | Alas:
- Estructura exterior y revestimiento, borde de ataque, por condicion,
dafio y corrosion. I:l I:l |:|
- Alerones por condicién, holguras y recorrido. ] ] ]
- Flaps por condicién, holguras y recorrido. D D D
- Compensadores por dafios, condicién y holguras. ] ] ]
- Bocas de los depésitos de combustible por dafios, condicién
comprobar cierre de tapones. O djg
- Bordes marginales por condicién y dafios. D |:| D
- Antenas por condicién y seguridad. D D D
3 Estructura de cola:
- Estructura exterior y revestimiento estabilizador horizontal y vertical,
por condicién, dafio y corrosion. Oy o g
- Timones de profundidad y direccién por condicidn, holguras y
recorrido. 0o
- Compensadores por dafios, condicidn y holguras. ] ] ]
- Antenas por condicidn y seguridad. ] J O
4 | Hélice
- Spinnner por condicion general, grietas D D D
- Palas por grietas, picaduras, mellas, corrosién y otros dafios D D D
- Comprobar seguridad de instalacion EREEEEE
- Comprobar hub por condicion, fugas y otros dafios D D D
E.1.9 IFA Pagina 3 de 7
Editado por: Parte E Pagina:
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- Amortiguador inspeccion visual por condicién, dafios y fugas

- Fijacién de los elementos de la pata a la estructura , inspeccion visual
por corrosién y otros dafos, por seguridad de fijacion.

1|0
1|0

- Ruedas insp visual de los neumaticos, llantas, conjunto de frenos por

APS
AVIATION Inspeccion Fisica Aeronave IFA
CAO ES.XX-XXX
CUMPLE
5 |Motor/es: T 6 N/A
- Estado general del compartimento motor, por grietas, areas 0Ol 0 H
abombadas, puntos calientes y estado general de los accesorios.
- Tuberias de aceite, combustible y de hidraulico, por raspaduras, fugas y
seguridad. I:I D D
- Escape por dafio y seguridad. O O O
- Cableado eléctrico por deshilachaduras, raspaduras y seguridad. D |:| |:|
- Nivel aceite motor/es. D D D
- Tomas de aire, seguridad y condicién. D D l:]
6 |Rotor Cola
- Cabeza rotor cola, condicion y seguridad. Ol O ]
- Palas rotor cola, por condicion, lineas de flexion, grietas, corrosion, ] O O
erosion borde ataque, dafios y seguridad.
7 |Techo Cabina
- Estructura cabina carenas/cubiertas por condicién. Antenas. J OJ
- Transmision, sistema aceite de la transmision por fugas. D D D
8 |Palas Rotor Principal
- Superficies Interior y Exterior por condicién, lineas de flexién, grietas, l:l |:| |:|
corrosion, erosion borde ataque, dafios, golpes y seguridad.
9 |Rotor principal.
- Inspeccion Visual Detallada de los elementos que componen la totalidad |:| |:| |:|
de la Cabeza del rotor Principal.
- Lubricacion apropiada. D D D
10 | Mastil
- Seguridad, corrosién y dafio mecénico. D D D
11 |Sistema Hidraulico
- Nivel Hidradlico. ] ] ]
- Fugas. D D D
12 [Tren de aterrizaje
O

condicién, desgaste y fugas.

[
]

E.1.9IFA
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APS

AVIATION Inspeccion Fisica Aeronave IFA

CAO ES.XX-XXX

5. INSPECCION INTERNA glu ITPh% N/A
1. | Inspeccién Visual Fuselaje Delantero - Cabina :
- Estructura Interior Cabina por corrosion y dafios. O O O
- Puertasy Ventanas de tripulacion y pasaje por corrosion. Dafo,
distorsion, y mecanismos de bloqueo. Sellos por adherencia, O O Il
separacién, desgarro, y deterioro.
- Paneles Puerta Salida Emergencia Pasajeros, pasadores y mecanismos, 0 0 ]
por juego excesivo, corrosion, operacion y seguridad.
- Prueba Funcional paneles escape puerta pasajeros. | | O
- Asientos Tripulacion y Pasajeros condicion y seguridad. Atalajes. O O O
- Equipamiento seguridad. Botiquin. O m .
2, | Instrumentos:
- Limpieza panel instrumentos. N N 0
- Marcas, Placas, presencia y legibilidad. O O O
- Brujula condicion y seguridad. O O] O
- Carta desviacion actualizada. 0 O O
3. | Equipamiento Eléctrico y Avionica:
- Equipamiento pedestal, condicidn, limpieza, seguridad. O O ]
- Luces integradas en paneles serviciables. O O N
- Luces de Alerta, master caution, test fuego, y detector humo
compartimento carga. O O O
- Equipos de abordo COM/NAV, transponder, DME.....Comprobar que no 0 0 0
existen discrepancias con la Ld E aprobada.
- ELT comprobar fecha caducidad bateria O O ]
4. | Extintores portatiles:
Estado, carga y sequridad. O O [
5. | AFK O O ]
- Comprobar fecha caducidad y si esta de acuerdo con el contenido
CUMPLE
6. VUELO PRUEBA. SI | NO N/A
1. | Vuelo de prueba:
Si necesario por RA y/o Prérroga. O O O
2. | Formato Vuelo Prueba:
De acuerdo al fabricante o al PM aprobado. 0 0 0
E.1.9 IFA Pagina 5 de 7
Editado por: Parte E Pagina:
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7.SEGUIMIENTO DE DISCREPANCIAS

DISCREPANCIA ACCION CORRECTIVA Wi NIVES (I:HIVEL

1 | 2
1 0|
, 3 O d
3. 0 d
a, O ad
5. O d
6. 0 d
7 O ad
8. O | O

Como consecuencia de la inspeccion realizada por el Personal de Revision de Aeronavegabilidad
relacionada en este formato, esta aeronave necesita ser sometida a los trabajos arriba mencionados,

derivados de las acciones correctoras.

ENTERADO:
REPRESENTANTE ORGANIZACION CAO

FIRMADO:

PERSONAL REVISION AERONAVEGABILIDAD (PRA)

FIRMADO:

E.1.9IFA
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8. Resultado Inspeccion

1. Teniendo en cuenta las No Conformidades y sus Acciones Correctoras asociadas a este informe,
la organizacion se compromete a proceder seguin lo establecido en el CAME en vigor y normativa
aplicable.

2. Las Acciones Correctoras se refieren a incumplimientos de los requisitos de la Norma de
referencia/especificacion aplicables, o de los documentos del Operador.

3. Las Acciones Correctoras han sido cerradas por el Responsable de Revision de
Aeronavegabilidad.

| [ R— ,a
Representante Organizacion CAQ Responsable Revision Aeronavegabilidad
E.191IFA Pagina7 de?
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CAO ES.XX-XXX

-  E.1.10 RCRA
Av}f‘fé - Recomendacioén Certificado Revision
Aeronavegabilidad RCRA
CAO ES.XX-XXX

E.1.10.- Recomendacion Certificado Revision Aeronavegabilidad (RCRA).

1. FECHA 2. N° REGISTRO RECOMEDACION: 3. MATRICULA:
EMISION: RR 0X/20XX EC -
DD/MM/AAAA

DE ACUERDO A AMC ML.A.901

a) INFORMACION GENERAL

- ORGANIZACION PARTE ML:

- PROPIETARIO ARRENDATARIO:

- FECHA'Y LUGAR DONDE SE HA REVISADO LA AERONAVE:

- FECHAS Y LUGAR DONDE PUEDE LA AERONAVE SER SUPERVISADA POR LA AUTORIDAD:

b) INFORMACION GENERAL DE LA AERONAVE

- MATRICULA:

- MODELO:

- FABRICANTE:

- NUMERO DE SERIE:

- REFERENCIA DEL MANUAL DE VUELO:

- DATOS INFORME DE PESO Y CENTRADO:

- REFERENCIA DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO:

C) DOCUMENTOS QUE SE ACOMPANAN:

- COPIA DEL CERTIFICADO DEL REGISTRO:
- COPIA DE LA SOLICITUD DE CRA DEL PROPIETARIO:

d) ESTADO DE LA AERONAVE
- TIEMPO TOTAL (TSN): CICLOS TOTALES:
- LISTADO DE ORGANIZACIONES O PERSONAS QUE HAN LLEVADO A CABO LA AERONAVEGABILIDAD

CONTINUADA INCLUYENDO TAREAS DE MANTENIMIENTO SOBRE LA AERONAVE Y SUS
COMPONENTES DESDE EL ULTIMO CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD:

E.1.10 RCRA Pagina 1 de 5
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APS Recomendacion Certificado Revision

AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Aeronavegabilidad RCRA

e) INSPECCION DE LA AERONAVE
- LISTADO DE LAS AREAS DE LA AERONAVE QUE FUERON INSPECCIONADAS Y SUS INFORMES:

Ver pto 5 “Trabajos adicionales”

f) DISCREPANCIAS

- LISTADO DE TODAS LAS DISCREPANCIAS ENCONTRADAS DURANTE LA REVISION DE LA
AERONAVEGANBILIDAD CON LAS ACCIONES CORRECTORAS EFECTUADAS:

Ver pag 4 "Seguimiento de discrepancias”

g) DECLARACION

El responsable de revision de aeronavegabilidad recomienda la edicion de un certificado de revision de
aeronavegabilidad y certifica que la aeronave en su configuracion actual cumple con lo siguiente:

- A/D’'S QUE APLICAN ESTAN CUMPLIMENTADAS HASTA LA FECHA.

- CON LAS ESPECIFICACIONES DEL CERTIFICADO DE TIPO.

- PROGRAMA DE MANTENIMIENTO APROBADO

- LIMITACIONES DE LIMITE DE VIDA DE SUS COMPONENTES

- VALIDED DEL PESO Y CENTRADO CON LA CONFIGURACION ACTUAL DE LA AERONAVE.
- PARTE 21 PARA TODAS LAS MODIFICACIONES Y REPARACIONES.

- MANUAL DE VUELO Y SUS SUPLEMENTOS ACTUALIZADOS.

- REQUERIMIENTOS OPERACIONALES.

11.PERSONAL REVISION AERONAVEGABILIDAD

Firma y Sello:

Fecha Emision: DD/MM/AAAA
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05. ITEMS ADICIONALES. qu MPhE) N/A
1. | Certificados: CdA de Exportacion. OO Qg
2. Status Mantenimiento Aeronave
Horas / Ciclos desde la Gltima intervencion, AD ‘s y método de O O O
cumplimentacion, rotables e informes incidentes / accidentes.
3. Registros Mantenimiento: 0 O |
Periodo minimo 3 afios, Log Card célula y motor.
4, Registros Componentes: 0 0 O
Registro, AD ‘s / SB s, aplicabilidad, PMA ‘s, 8130, FORM — 1, STC 's...
5. | Manuales a Bordo:
- Manual de Vuelo / Suplementos, dltima revisién, y autoridad que lo
aprobé. O O u
- Manual de Operacion. O O O
- Check List Normal / Emergencia. O O O
6. Documentacion Mantenimiento:
- Programa Mantenimiento Operador. O O O
- MEL/CDL aprobada. O O O
7. Equipamiento Emergencia:
Listado y Dotacion Equipamiento Emergencia. O O O
8. | Configuracién Cabina Pasaje: 0 0 O
Configuracién aprobada.
9. Equipamiento Radio y Navegacién :
ELT 406 MHz , instrumentos VFR. D D D
E.1.10 RCRA Pagina3 de5
Editado por: Parte E Pagina:
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06.SEGUIMIENTO DE DISCREPANCIAS

NC
DISCREPANCIA ACCION CORRECTIVA e INIVELINIVEL
1 2
1. ] [
2. ] O
3. O O
4. .
5. O
6. ] O

Como consecuencia de la inspeccion realizada por el Personal de Revision de Aeronavegabilidad,
relacionada en este formato, esta aeronave necesita ser sometida a los trabajos arriba mencionados,

derivados de las acciones correctoras.

ENTERADO
REPRESENTANTE ORGANIZACION

= PR, | P

CAO

PERSONAL REVISION AERONAVEGABILIDAD (PRA)

E.1.10 RCRA
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Recomendacion Certificado Revision
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07. Resultado Inspeccion

1

Teniendo en cuenta las No Conformidades y sus Acciones Correctoras asociadas a este

informe, la organizacion se compromete a proceder segun lo establecido en CAME en vigor y
normativa aplicable.

Las no conformidades se refieren a incumplimientos de los requisitos de la Norma de
referencia/especificacién aplicables, o de los documentos del Operador.

3. Las Acciones Correctoras han sido cerradas por el Responsable de Revision de

Aeronavegabilidad.

a dd/mm/aaaa

Responsable de la Organizacion CAO Responsable Revision Aeronavegabilidad
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- 5.1.11 ARC15b

APS Certificado Revision
AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Aeronavegabilidad ARC

E.1.11.- Certificado Revision Aeronavegabilidad (ARC).

ESPANA

Estado miembro de la Union Europea

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

Referencia ARCE _...coocoeccnccac

De conformidad con el Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, actualmente en vigor. la
organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad que figura seguidamente, aprobada de conformidad
con el anexo 1 (Parte M), Seccion A, Subparte G, del Reglamento (CE) n® 2042/2003 de la Comision

APS AVIATION
ES.XX.XXX

ha realizado una revision de la aeronavegabilidad. de conformidad con el anexo L punto M.A 710. del Reglamento
(CE) n® 2042/2003 de la Comision, de la siguiente aeronave:

Eabricanieide Ia aeranave s . .ot e e i
Desisaacionidelfabricantes . .- ocemecnn. oo e daem e e s e
Matriclaide LA RS TORRVEE i st it et B e B e v s v S v

Niimero de serie de 18 BETONAVE: ...........ccococceeecees e eme e caseecsssees s s ssese s sees e eeans La
aeronave se considera en condiciones de aeronavegabilidad en el momento de la revision.
Fecha de expedicion: ... Fecha de eXpiracion: ...........coceeeeeevverenenns

710 1 11: i [ R s o g NG e auterZatI oG st s o i s,

Primera prorroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el punto
M.A.901 del anexo 1 del Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision durante el aio pasado. La aeronave se
considera aeronavegable en el momento de la expedicion.

PechadeiexpediCion:: ..o unaiandianaiig Fecha deexpiracion: ..o ael ot

Firmado: .. .. N° de autorizacion:

Nombre de la empresa: ..........ccccoeeicincicrasceaeac Referencia de la aprobacion: .....................

Segunda prorroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el punto
M.A.901 del anexo 1 del Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision durante el aio pasado. La aeronave se
considera acronavegable en el momento de la expedicion.

Fechade expediCion: .o auitins i BEChA S BXPIFACION: .unuiiani e
Firmado: .. N© d@ QUEOIIZACION: ooceoe e
Nombre de la empresa: ............ccccoo............. Referencia de la aprobacion: .....................
E.1.11 ARC Paginal del
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E.1.12 CERTIFICADO PRORROGA

APS
AVIATION Certificado de Prorroga
CAO ES.XX-XXX

E.1.12.-CERTIFICADO DE PRORROGA
1. FECHA: 2. AERONAVE 3. MATRICULA: EC -
DD/MM/AAAA

Matricula:

El Responsable de extension del certificado de revision de aeronavegabilidad (ARC) de
APS AVIATION declara:

Que se cumplen todos los requerimientos de acuerdo a la normativa aplicable para
efectuar la extension por 12 meses del ARC de la aeronave Marca/modelo:

,a_ de

de

EL RESPONSABLE DE EXTENSION DEL ARC

Fdo:

E.1.12 CERTIFICACION PROROGA
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- E.1.13 PERSONAL RA

APS
AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Personal de Revision de

Aeronavegabilidad

LISTADO DE PERSONAL RESPONSABLE DE REVISION DE

AERONAVEGABILIDAD

CAO

ORGANIZACION emisora ES.XX-XXX

Aprobacion

CONTACTO APS AVIATION

PERSONAL RESPONSABLE DE R.A.

Nombre Habilitaciones Fecha habilitacién

E.1.13 PRA Paginal del
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- E.1.14 PLAN PRODUCCION CAO

APS

CAO ES.XX-XXX

AVIATION Plan de Produccion CAO

PLAN DE PRODUCCION CAO

CAO
ORGANIZACION emisora ES. XX-XXX
Aprobacién
CONTACTO APS AVIATION
ANO __20XX
PERSONAL RESPONSABLE DE A:
Modelo e GESTION AERONAVE CALIDAD TOTAL
aeronave RGMA RC
CALIDAD Y AUDITORIAS DE CALIDAD
TOTAL HORAS ANO 20XX
,a  _ de _ de 20
El director responsable
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E.1.15 PLAN PRODUCCION PRA

APS
AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Plan de Produccion del Personal de RA

PLAN DE PRODUCCION DEL PERSONAL DE RA

CAO

ORGANIZACION emisora ES.XX-XXX

Aprobacién

CONTACTO APS AVIATION

ANO __20XX
PERSONAL RESPONSABLE DE R.A:
Modelo Matricula . Rev aeronavegabilidad
aeronave aeronave Fecha) prevista DEDICACION (HORAS)

TOTAL HORAS ARO 20XX

a de de _20XX___

El director responsable
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5.1.17 DICTAMEN APROBACION PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

APS . g
AVIATION Dictamen Aprobat_:lo_n Programa
CAO ES.XX-XXX de Mantenimiento

DICTAMEN APROBACION PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PARTE 1: GENERAL

Actuacion:

O Aprobacion inicial del PM
[ Aprobacion por variacion del PM

Datos generales:

Propietario / Operador:

Direccion del Propietario / Operador:

Telf, fax, e-mail:

Matricula A/C:

Aeronave:

Motor:

Hélice:

Referencia programa de mantenimiento / Ed. Rev.:

Motivo:

NUmero de expediente/referencia de la actuacion:

Fecha:

Documentacion
necesaria por
parte del
propietario

Aprobacion
inicial

Histdrico de mantenimiento

Registros status de tareas

Status de componentes

Status A/D's

Listado de modificaciones

Certificado de matricula a nombre del propietario /
operador

Documentacion de a bordo
- ARC
- LdE
- CdR
- PM anterior
- W&B

Aprobacion
por

Solicitud de modificacion por parte del propietario
/operador

E.1.17 DICTAMEN APROBACION PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
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APS . . x
AVIATION Dictamen Aprobaglqn Programa
CAO ES XX-XXX de Mantenimiento

maodificacion

PARTE 2: PUNTOS DE INSPECCION AL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

REQUISITOS GENERALES Punto de inspeccion

CUMPLE
SI/ NO

Adecuada identificacion de aeronaves/motores/APU/Hélices

Nombre y direccion del solicitante

Referencia identificativa, fecha y nimero de edicién del Programa de
Mantenimiento

Declaracion firmada de cumplimiento con el Programa

fndice de contenido, lista de paginas efectivas y estado de revisiones

Intervalos de inspeccidn, segun la utilizacion prevista de la aeronave

Procedimientos de escalada de intervalos de inspeccion

Tratamiento de enmiendas aprobadas e incorporadas al Programa de
Mantenimiento

Detalles de las tareas de mantenimiento de pre-vuelo

10

Tareas y periodos (intervalos/frecuencias)

11

Periodos de inspeccion, limpieza, engrase y lubricacion, relleno, ajuste y prueba

1122

Inspecciones de envejecimiento de los sistemas de la aeronave y programas
especificos de muestreo

{5

Detalle de inspecciones estructurales

14

Detalles de CDCCLs (Fuel Tank Safety)

15

Tareas y periodos del programa de inspeccion estructural

16

Periodos de revision general y sustitucion de partes

a7/

Componentes con vida limite, Requisitos de Mantenimiento de Certificacion (CMR's)
y Directivas de Aeronavegabilidad

18

Detalles o Referencia a Programas de Fiabilidad asociados

19

Declaracion de cumplimiento del Programa de Mantenimiento segun las
instrucciones de mantenimiento especificadas en el Certificado de Tipo o el
Programa Minimo de Inspeccidn, si fuera el caso.

20

Definiciones de las tareas de mantenimiento

II

BASE DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO. Puntos de inspeccion

CUMPLE
SI/ NO

E.1.17 DICTAMEN APROBACION PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
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ol Dictamen Aprobacion Programa
AVIATION p g

de Mantenimiento

CAO ES.XX-XXX

1 |Documentos base

2 | Aeronaves recientemente certificadas

3 |Comparacion con otros Programas de Mantenimiento ya aprobados

4 | CDCCLs {Fuel Tank Safety)

5 |Tareas autorizadas al piloto-propietario

: w CUMPLE

IIT [ ENMIENDAS AL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO. Puntos de inspeccion SI/NO

1 [Enmiendas al programa de mantenimiento

v VARIACIONES PERMITIDAS A LOS PERIODOS DE MANTENIMIENTO. Puntos de CUMPLE
inspeccion SI/ NO

1 [Variaciones permitidas a los periodos de mantenimiento

v REVISIONES PERIODICAS DEL CONTENIDO DEL PROGRAMA DE CUMPLE
MANTENIMIENTO. Puntos de inspeccion SI/ NO

1 |Revisiones periddicas del programa de mantenimiento

2 |Evaluacién anual del programa de mantenimiento

VI | PROGRAMAS DE FIABILIDAD. Puntos de inspeccion g‘l”}"ﬂg

1 | Programas de fiabilidad

E.1.17 DICTAMEN APROBACION PROGRAMA DE MANTENIMIENTO Pagina 3 de 4
Editado por: Parte E Pagina:

Director responsable DOCUMENTOS DE APOYO 36 de 48




APS AVIATION

PARTE E: EDICION: 1

REVISION: 0
DOCUMENTOS DE APOYO DICIEMBRE 2022

CAO ES.XX-XXX
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CAD ES 3000 de Mantenimiento

PARTE 3: RECOMENDACION DE EMISION /| MODIFICACION DE LA APROBACION DE
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Realizada la evaluacién reflejada en este informe, se recomienda la EMISION de la aprobacién /
modificacion de aprobacion de Programa de mantenimiento correspondiente a los siguientes datos:

NOMBRE DEL PROPIETARIO/ORGANIZACION CAO:
TIPO DE AERONAVE:

MATRICULA/s (n® de serie):
REFERENCIA PROGRAMA DE MANTENIMIENTO, EDICION, REVISION:

Firmado:

Responsable de Aeronavegabilidad
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CAO ES.XX-XXX

- E.1.18 APROBACION PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

APS -
AVIATION Aprobaméq P_rograma
e Mantenimiento

APROBACION PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Por la presente apruebo el Programa de Mantenimiento indicado a continuacion, segun
el procedimiento descrito en el Manual CAE de la Organizacion APS AVIATION CAO ES.XX-XXX
en si Ultima revision

NOMBRE DEL PROPIETARIO / OPERADOR:

ORGANIZACION CAMO:

TIPO DE AERONAVE:

N° DE SERIE:

MATRICULA:

REFERENCIA PROGRAMA DE MANTENIMIENTO, EDICION, REVISION:
REFERENCIA DE LA APROBACION:

La presente aprobacion permanecera sujeta a las siguientes condiciones:

1. En todo momento se cumpliran las condiciones establecidas en el Programa de
Mantenimiento aprobado por la CAO en su Ultima ED/Rev.

2. La presente aprobacion quedara sobreseida si se emite una nueva ED/Rev del Programa
de Mantenimiento posterior a la reflejada en este documento aprobada por la CAO.

3. La presente aprobacion estara en vigor siempre que la organizacion CAO que gestiona el
Programa de Mantenimiento aprobado aplicable a la aeronave incluida en la aprobacion
no varie.

En , afecha de de 20

Firmado:

Responsable de Aeronavegabilidad
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- E.1.19 APROBACION DE AMPLIACION DE POTENCIAL DE MOTORES ALTERNATIVOS

APS
AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Aprobacion de Ampliacion de
Portencial de Motores Alternativos

APROBACION DE AMPLIACION DE POTENCIAL DE MOTORES

ALTERNATIVOS

1. DATOS DEL PROPIETARIO / OPERADOR

Nombre

CIF

Razoén social

Referencia del certificado de aprobacion CAME ES.MG.

Cargo

Teléfono

Correo electrénico

Fecha

Firma

2. DATOS DEL MOTOR

Motor: Matricula en la que va instalado
SIN TBO del Motor:

Fecha de fabricacion TSO

Fecha ultimo Overhaul TSN

3. ESTADO DEL MOTOR

Resultado de la | ACCIONES CORRECTORAS
inspeccién (v'/ X)

Condicion Externa

Condicién interna

Sistemas y componentes

Consumo de aceite

Anélisis SOAP (PAESA)

Compresion de cilindros

Prueba de potencia

Tareas adicionales de mantenimiento

E.1.19 APROBACION DE AMPLIACION DE POTENCIAL DE MOTORES Paginal de5
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APS
AVIATION

CAOQ ES.XX-XXX

Aprobacion de Ampliacion de
Portencial de Motores Alternativos

4. DOCUMENTACION REQUERIDA

Copia de la documentacion de mantenimiento y CRS que incluya las tareas reflejadas en el Informe de Inspeccién adjunto

Anadlisis S.0.A.P. (Programa PAESA), junto con las recomendaciones del laboratorio

Registro de AD’s y SB's del motor incorporados

SIN, TSN, TSO,TBO, Remanente, etc

Estatus del motor y de sus componentes, que incluya como minimo los siguientes datos: Elemento, Marca, Modelo, P/N,

Copia de la justificacion de todo el mantenimiento realizado al motor en el ultimo afio (CRS).

Copia de la ultima aprobacion de ampliacién, en el caso de no ser la primera ampliacion que se solicita al motor

Copia de los registros de preservacion en el caso de haber estado preservado

Copia del Form-One (TSN / TSO), o equivalente del motor o CRS de instalacion de acuerdo al libro de motor en la aeronave

Declaracién del propietario/CAMO indicando:

revision periddica.

~  Que el motor se encuentra al dia de mantenimiento y directivas de aeronavegabilidad

ampliacion.

~ La existencia o ne de accidentes/incidentes que pudieran afectar a la asronavegabilidad del motor desde Ultima

» Que el motor cumple con todos los requisitos establecidos en la Guia G-DSM-PMTO-04 para poder solicitar esta

Informe inspecciéon boroscopica (incluyendo evidencias fotograficas de esta inspeccion)

Otros

5. RECOMENDACION DE APROBACION POR PARTE DE LA ORGANIZACION

MANTENIMIENTO

Tipo de organizaciéon

Finalizada la inspeccién y evaluado el estado del motor, este motor se considera:
- Z NO APTO para el servicio y NO SE RECOMIENDA la ampliacién de su potencial.

- T APTO para el servicio y SE RECOMIENDA la ampliacién de su potencial por:

o CALENDARIO: hasta el de de . (Nunca mas de 12 meses)
o HORAS: en un 5% hasta las horas
Nombre del Centro de

Mantenimiento:

Referencia del Certificado de Aprobacién: | ES.145. | ‘ ES.MF. ‘
Cargo:
Firma: Fecha de la fima: ‘

E.1.19 APROBACION DE AMPLIACION DE POTENCIAL DE MOTORES
ALTERNATIVOS
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AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Aprobacion de Ampliacion de
Portencial de Motores Alternativos

6. TAREAS OBLIGATORIAS NECESARIAS PARA LA CONCESION DE LA

AMPLIACION SOLICITADA

Item

Detalles de la inspeccién

Mecanico

Condicién externa

Antes de limpiar el motor, inspeccién visual para comprobar la presencia de pérdida de
aceite y seguridad de los accesorios. Comprobar tornillos y tuercas por evidencia de

movimiento.

Limpiar el motor e inspeccionar por grietas, corrosidn, sobrecalentamiento, estado de las
aletas de refrigeracion de los cilindros. Prestar atencién a la corrosién del exterior del barril

del cilindro.

Comprobar: La bancada, juntas y retenes, Tubo alcjamiento varillas empujadoras, tacos del

motor, cableado, conducciones flexibles, y sistema de escape por condicién y seguridad.

Comprobar el estado de la pintura.

Condicion interna (Inspeccionar todos los cilindros)

Cilindros: Comprobar el estado de la camara de combustion, asiento de las valvulas,
vélvulas de admisién y escape, cilindros y cabeza de los pistones por presencia de:
Corrosién, picaduras, sobrecalentamiento, grietas, decoloraciéon, marcas, arafiazos, falta de
material, presencia de depésitos de carbon excesivos, erosién en la corona del pistén, etc.
(Requiere la utilizacién de boréscopo)

Inspeccién boroscépica del interior del motor con borédscopo flexible.

Sistemas y componentes

Filtro de aire: Comprobar condicién, limpieza etc.

Filtro de aceite/malla: Inspeccionar los filtros de aceite y tapones magnéticos per presencia

de particulas magnéticas u otro tipo de material.

Tuberias flexibles: Comprobar el estado de las tuberias flexibles de combustible y aceite

Deflectores: Inspeccionar los deflectores por condicion para asegurar la adecuada
refrigeracién del motor. (Grietas, dafios, posicién etc).

Magnetos: Comprobar condicién, serviciabilidad, ajuste etc.

Mandos del motor: Comprobar condicién, operacién en todo su recorrido, ete.

Sistema de escape: Comprobar presencia de grietas, sobrecalentamiento, fijacion etc.

Componentes del motor: Inspeccionar por condicién y seguridad. (Radiador de aceite,
Turbo, Inyector, Carburador, etc.).

Carter del motor y Caja/seccion de accesorios: Inspeccionar por grietas y pérdidas de aceite.
Comprobar bulones y tuercas por signos de falta de apriete, etc.

E.1.19 APROBACION DE AMPLIACION DE POTENCIAL DE MOTORES
ALTERNATIVOS
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AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Aprobacion de Ampliacion de
Portencial de Motores Alternativos

Consumo de Aceite (Se recomienda registrar el consumo en cada cambio de aceite)

Tipo y grado:

Ultimas 100 horas de operacién:

Consume especifico:

Limite fabricante:

(*) Caso de no ser satisfactorio, una investigacién debera efectuarse para determinar la
causa y las acciones correctoras a tomar.

Analisis S.0.A.P. (Programa PAESA)

Evaluar resultados por excesive desgaste. Recomendaciones del laboratorio.

Compresion de los cilindros (De acuerdo con las recomendaciones del fabricante).

Cilindro 1 Cilindro 4 Cilindro 7
Cilindro 2 Cilindro 5 Cilindro 8
Cilindro 3 Cilindro 6 Cilindro 9
Valor de ref: Max dif permitida Min valor permitido

Prueba en tierra del motor

Comprobar que todos los pardmetros estan de acuerdo con el Certificado de Tipo o Manual

de operacion.

Tareas adicionales de mantenimiento propuestas por el propietario/CAMO

E.1.19 APROBACION DE AMPLIACION DE POTENCIAL DE MOTORES
ALTERNATIVOS
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AVIATION

CAO ES.XX-XXX

APS

Aprobacion de Ampliacion de

Portencial de Motores Alternativos

7. RESOLUCION DE LA APROBACION

En base a lo establecido en el punto 5, se aprueba con las siguientes condiciones:

Condiciones adicionales:

Fecha: Tipo de ampliacion: EL RESPONSABLE:
O Por horas
T Por calendario Fdo:

Notas Importantes:

NOTA 1.- La inspeccion boroscépica debera ser realizada por un centro que tenga incluido en sus manuales un procedimiento de
inspeccion boroscopica.

NOTA 2.- Los motores sometidos a procesos de ampliacion, instalados en una aeronave en particular, no podréan instalarse en otra
aeronave.

NOTA 3.- Los trabajos aqui referenciados no reemplazan el mantenimiento requerido por el programa de mantenimiento.

E.1.19 APROBACION DE AMPLIACION DE POTENCIAL DE MOTORES
ALTERNATIVOS
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- E.1.20 APROBACION DE AMPLIACION PUNTUAL DE UNA TAREA DE MANTENIMIENTO

APS
AVIATION

CAO ES.XX-XXX

Aprobacion de Ampliacion Puntual de
una tarea de Mantenimiento

APROBACION DE AMPLIACION PUNTUAL DE UNA TAREA DE

MANTENIMIENTO

De acuerdo a lo establecido en las NOTAS detalladas en el apartado 7 de este formato, se
tramita la ampliacion puntual de la tarea de mantenimiento indicada en el apartado 3, una vez se ha

verificado que la citada ampliacion puntual:

~ No afecta a ninguno de los elementos establecidos en NOTA 1 del apartado 7.

» Los diferidos actuales de la aeronave no estan afectados por la ampliacion solicitada, y no existe
impedimento técnico para la concesién de la citada ampliacién.

1. IDENTIFICACION DE LA AERONAVE

Matricula:

Marca:

Modelo:

Horas totales:

‘ Ciclos totales:

2. TAREA A AMPLIAR

Identificacién de la tarea:

Intervalo de la tarea:

Horas / Ciclos

Calendario:

Ampliacién solicitada:

Horas / Ciclos

Calendario:

Si ya se hubiera concedido previamente alguna ampliacién a esta tarea, usando los
privilegios definidos en el apartado 4.4. de la guia G-DSM-PMTO-04, indicar el valor de

la ampliacién concedida:

3. JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD DE AMPLIACION

E.1.20 APROBACION DE AMPLIACION PUNTUAL DE UNA TAREA DE Paginal de3
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CAO ES.XX-XXX

aviarron | Aprobacion de Ampliacion Puntual de
una tarea de Mantenimiento

4. RELACION DE AMPLIACIONES PUNTUALES CONCEDIDAS A ESTA AERONAVE
EN EL ULTIMO ANO TANTO POR EL OPERADOR/CAMO COMO POR AESA.

(Fecha, tarea y valor de la ampliacién)

5. RELACION DE AMPLIACIONES PUNTUALES CONCEDIDAS EN EL ULTIMO
ANO TANTO POR EL OPERADOR/CAMO COMO POR AESA PARA LA FLOTA A
LA QUE PERTENECE ESTA AERONAVE. (Matricula, fecha, tarea y valor de la

ampliacion)

6. RESOLUCION DE LA APROBACION

expuestos anteriormente

En base a lo establecido en los apartados anteriores, y una vez evaluados los mismos se APRUEBA la ampliacién en los términos

Fecha: EL RESPONSABLE:

Fdo:

E.1.20 APROBACION DE AMPLIACION PUNTUAL DE UNA TAREA DE Pagina 2 de 3
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CAO ES.XX-XXX

Aprobaciéon de Ampliaciéon Puntual de
una tarea de Mantenimiento

Notas Importantes:

NOTA 1.- Las ampliaciones puntuales se efectuaran de acuerde a lo expuesto en el apartado 5 del programa de mantenimiento
aprobado:

NOTA 2.- Las ampliaciones puntuales maximas permitidas para los intervalos fijados en el programa de mantenimiento seran las que
figuran a continuacion:

Tareas controladas por Intervalo de la tarea Ampliacion
Horas Igual 0 menor a 5000 horas 10%
Mas de 5000 horas 500 horas
Calendario Igual o menoer a 1 afio 10% o 1 mes, (lo que sea menor)
Entre 1y 3 afios 2 meses
Més de 3 afios 3 meses
Aterrizajes/ciclos Igual o inferior a 5000 5%
Mas de 5000 250
Varios limites Para estos casos se aplicara el limite mas restrictivo de los reflejados arriba.
E.1.20 APROBACION DE AMPLIACION PUNTUAL DE UNA TAREA DE Pégina 3 de 3
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- E.1.21 ACTA REUNION SEMESTRAL GERENTE SISTEMA DE CALIDAD CAO

APS
AVIATION

CAO ES.XX-
XXX

Acta de Reunion Semestral

ACTA REUNION SEMESTRAL

1. Teniendo en cuenta la Acciones correctivas constatadas, la organizacion
se compromete a proceder segun lo establecido en CAE en vigor y
normativa aplicable. Las discrepancias de anteriores auditorias se

encuentran cerradas.

La auditoria de ha realizado a través de un muestreo por lo que pueden
existir otras Acciones Correctivas no identificadas en las auditorias.

2. Se comprueba que no quedan discrepancias pendientes de cierre ni

tratamiento en el anterior PVC.

3. Nada a destacar dentro de los procedimientos aprobados de

mantenimiento.

4. Otros temas a tratar:

En Madrid, a XX XX 20XX

EL EQUIPO AUDITOR

DIRECTOR RESPONSABLE

E.1.21. ACTA REUNION SEMESTRAL GERENTE SISTEMA DE CALIDAD CAO
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E.2 LISTA DE LOS SUBCONTRATISTAS APROBADOS CONTRATADOS.

- N/A en E1RO del manual.

E.3 LISTA DE ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO APROBADAS CONTRATADAS.

- N/A en E1RO del manual.

E.4 COPIA DE LOS CONTRATOS DE LOS TRABAJOS SUBCONTRATADOS.
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