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RESUMEN

Lograr una movilidad sostenible implica intervenir en el disefio de los espacios publicos
de las ciudades, por ende, el estudio del presente trabajo se centra en el planteamiento del
redisefio integral de los espacios publicos de la Avenida de La Trinidad en San Cristobal de La
Laguna, como un prototipo de mejora, con el objetivo de optimizar la movilidad urbana
siguiendo un enfoque universal e inclusivo. La elevada densidad de transito peatonal y
vehicular, junto con una infraestructura vial deficiente, sobre todo en tema de accesibilidad, han
generado barreras fisicas que limitan el desplazamiento auténomo de personas con movilidad

reducida, asi como de otros grupos vulnerables como nifias/os y personas mayores.

Para abordar las problematicas detectadas, se ha desarrollado una metodologia basada
en el analisis geoespacial, el modelado técnico y la revision de casos de estudio
internacionales con éxito en materia de movilidad sostenible. Este enfoque, ha permitido
formular estrategias de intervencion orientadas a la mejora de la conectividad peatonal, el
incremento de la seguridad vial y el fomento de la movilidad activa, asegurando entornos
urbanos mas accesibles y eficientes a favor de las personas que transiten y hagan vida en el

entorno.

El analisis realizado recalca la necesidad vigente de una planificaciéon urbana centrada
en el peaton, fomentando modelos de accesibilidad universal como eje fundamental para el
desarrollo de ciudades equitativas, resilientes y socialmente integradoras. En este contexto, el
estudio plantea una metodologia replicable para el diagnéstico y la mejora del espacio publico,
evidenciando la viabilidad de transformar infraestructuras convencionales en entornos urbanos

sostenibles y orientados al bienestar colectivo.

Palabras clave: Movilidad sostenible, accesibilidad universal, redisefio urbano, seguridad vial,

peatdn, espacio publico y planificaciéon urbana.
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ABSTRACT

Achieving sustainable mobility implies intervening in the design of public spaces in cities,
therefore, the study of this work focuses on the approach of the comprehensive redesign of the
public spaces of Avenida de La Trinidad in San Cristobal de La Laguna, as a prototype of
improvement, with the aim of optimizing urban mobility following a universal and inclusive
approach. The high density of pedestrian and vehicular traffic, together with a deficient road
infrastructure, especially in terms of accessibility, have generated physical barriers that limit the
autonomous movement of people with reduced mobility, as well as other vulnerable groups such

as children and the elderly.

To address the problems detected, a methodology has been developed based on
geospatial analysis, technical modelling and the review of successful international case studies
in the field of sustainable mobility. This approach has made it possible to formulate intervention
strategies aimed at improving pedestrian connectivity, increasing road safety and promoting
active mobility, ensuring more accessible and efficient urban environments in favour of people

who travel and live in the environment.

The analysis carried out stresses the current need for pedestrian-centred urban
planning, promoting universal accessibility models as a fundamental axis for the development of
equitable, resilient and socially inclusive cities. In this context, the study proposes a replicable
methodology for the diagnosis and improvement of public space, evidencing the feasibility of
transforming conventional infrastructures into sustainable urban environments oriented towards

collective well-being.

Keywords: Sustainable mobility, universal accessibility, urban redesign, road safety, pedestrian,

public space and urban planning.
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Dedicatoria

"Las calles de una ciudad deben ser una extension de nuestras casas: seguras, accesibles y
disfrutables para todos." — Jane Jacobs
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Capitulo 1. ANTECEDENTES

1.1 Introduccion

El desplazamiento seguro y comodo dentro de las ciudades se ha convertido en un
desafio creciente, especialmente en aquellas vias que fueron disefiadas bajo modelos de
movilidad tradicionales centrados en el vehiculo motorizado. Estos enfoques han dado lugar a
una planificacion urbana que, en muchos casos, ha desatendido la accesibilidad y la movilidad
peatonal, afectando a la calidad de vida y limitando la inclusiéon de personas con movilidad
reducida. Para garantizar una movilidad universal e inclusiva, no es suficiente con introducir
cambios en las infraestructuras de transporte, es fundamental adoptar estrategias de rediseno
del espacio publico, que cubran las necesidades demandadas de todos los usuarios y que

aseguren la accesibilidad, seguridad y sostenibilidad a lo largo del tiempo.

Este estudio se realizé en la Avenida de La Trinidad, en San Cristobal de La Laguna, un
municipio de la isla de Tenerife, en el archipiélago de las Islas Canarias, al suroeste de Espafia.
Al igual que muchas otras ciudades, esta ciudad enfrenta desafios significativos en términos de
movilidad peatonal y vehicular. Factores como la coexistencia entre peatones y vehiculos, la
configuracién de la red vial, la falta de continuidad en los espacios peatonales, los escasos
elementos viales inclusivos para las personas con movilidad reducida y las dificultades en la
implementacion de politicas efectivas, han generado barreras que dificultan el desplazamiento
de muchas personas. La ausencia de una infraestructura plenamente accesible y conectada
resalta la necesidad de repensar en el disefio de los espacios publicos y sus condiciones de

accesibilidad para garantizar trayectos seguros y sin obstaculos para la sociedad.
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Figura 1

Ubicacion de la zona de estudio, en Tenerife, Espana

ISLAS CANARIAS TENERIFE SAN CRISTOBAL SECTOR - CASO
ESPANA DE LA LAGUNA DE ESTUDIO

AVENIDA DE LA TRINIDAD Y
ROTONDA DEL PADRE ANCHIETA

|

Nota: Mapa de ubicacion de la Avenida de La Trinidad, en San Cristébal de La Laguna, Tenerife, Espaia.
Elaboracion propia (2025).

En este contexto, la presente investigacion estudia la situacion actual de la movilidad
peatonal en el municipio lagunero y explora estrategias para mejorar la accesibilidad en los

espacios publicos. Especificamente, el analisis se centrara en la Avenida de La Trinidad,
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ubicada entre la rotonda del Padre Anchieta y la calle Herradores, un eje fundamental para la
movilidad urbana, integrando diversos modos de transporte y actividades comerciales. La
presencia del tranvia, que atraviesa la via, facilita un desplazamiento eficiente y sostenible,
conectando a los usuarios con diferentes puntos de interés de la ciudad. Adicionalmente, la
disponibilidad de estacionamientos subterraneos y en superficie funciona como una medida
disuasoria para los vehiculos privados, limitando su acceso a las calles peatonales. La zona
comercial adyacente atrae a un flujo constante de peatones, favoreciendo las interacciones
sociales y econdmicas. En este contexto, la interaccion entre transeuntes, usuarios del tranvia
y conductores se gestiona a través de una infraestructura disefiada para asegurar la seguridad
y fluidez del transito, potenciando asi la movilidad activa y la dinamizacion de las actividades
urbanas. Este tramo, caracterizado por un alto flujo de peatones y vehiculos, enfrenta diversos

desafios que afectan la movilidad y accesibilidad en la ciudad.

A lo largo del estudio, se analizaran los factores que inciden en estos problemas y se
exploraran propuestas que permitan mejorar la conexion y seguridad en el espacio publico,
promoviendo un entorno mas accesible e inclusivo, al igual que reducen la congestion de la red

viaria.

1.2 Antecedentes / Estado del arte

1.2.1 Evolucién de la movilidad en la Avenida de La Trinidad

La Avenida de La Trinidad constituye una de las vias principales en la estructura
urbana, desempefiando un papel crucial en la conectividad entre el centro urbano y la autopista
del norte TF-5. A continuacion, se presenta un analisis técnico sobre la movilidad en este
tramo, abordando aspectos relacionados con problemas de saturacion de trafico, accesibilidad

peatonal, movilidad en bicicleta y otras iniciativas relevantes.

En primer lugar, la congestidon vehicular en esta red viaria es un impedimento
significativo en las horas punta. La alta concentraciéon de vehiculos y la existencia de multiples
intersecciones contribuyen a embotellamientos frecuentes, afectando gravemente a la fluidez
del trafico. A pesar de las estrategias de mejora implementadas anteriormente en la

infraestructura vial, la via sigue siendo un punto critico en términos de trafico.
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Figura 2

Avenida de La Trinidad, de San Cristébal de La Laguna, Tenerife, Espafia

Nota: Tramo de la Avenida de La Trinidad préximo a la rotonda del Padre Anchieta, en San Cristébal de

La Laguna, Tenerife, Espafia. Fotografia propia (2025).

Figura 3

Tranvia de la Avenida de La Trinidad, de San Cristobal de La Laguna, Tenerife, Espafia

T e

| RS

Nota: Tranvia llegando a la ultima parada de la Avenida de La Trinidad, en San Cristébal de La Laguna,
Tenerife, Espafia. Fotografia propia (2025).
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En relacién con la accesibilidad peatonal, se han implementado diversas medidas para
asegurar la integridad y comodidad de los peatones. Algunas acciones que destacan son la
instalacion de pasos de peatones y el ensanchamiento de aceras. Sin embargo, aun persisten
calles que requieren mejoras adicionales para ofrecer un entorno mas amigable para los

peatones, especialmente para aquellos con movilidad reducida.

Por otro lado, la movilidad en bicicleta ha sido promovida, exclusivamente a través de
campafnas de la Universidad de La Laguna (ULL), mediante la creacion temporal de carriles bici
a lo largo de la avenida. Estas ciclovias formaron parte de una red de infraestructura ciclista en
la ciudad que conectaron con los distintos campus universitarios, fomentando la movilidad
activa y reduciendo el numero de coches que transitaban por ese espacio. Ademas, la
implementacion de aparcamientos para bicicletas en ubicaciones estratégicas tenia como
objetivo incentivar su uso como alternativa al vehiculo privado, contribuyendo de manera
significativa a la disminucion del trafico vehicular y a la mitigacion de la contaminacion

ambiental.

En este contexto, el Ayuntamiento de San Cristébal de La Laguna ha reafirmado su
determinacion en la adopcion de medidas de urbanismo tactico para fomentar la
peatonalizacion progresiva y la accesibilidad universal en diversas areas del municipio.
Intervenciones recientes en las calles Marqués de Celada, Camino de la Villa, Doctor Antonio
Gonzalez y la avenida El Paso responden a un plan estratégico orientado a pacificar el trafico,
ampliar aceras y crear itinerarios peatonales en vias rodadas. Este enfoque, respaldado por
analisis técnicos de viabilidad, prioriza la seguridad y el bienestar de los viandantes,
promoviendo un entorno urbano mas inclusivo y sostenible. Cabe destacar que estas
intervenciones permiten una implementacion agil y evaluable, optimizando la respuesta a
necesidades urbanas dinamicas y facilitando la transicién hacia soluciones permanentes en

caso de éxito demostrado (Rozas, 2025).

De las diversas iniciativas incluidas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)
municipal, orientadas a mejorar la movilidad en la Avenida de La Trinidad, destacan la
peatonalizacion de calles adyacentes, la promocion del uso de Vehiculos de Movilidad Personal

(VMP), y la optimizacion del transporte publico.
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1.2.2 Ejemplos de movilidad urbana sostenible enfocados en el peaton
Plan Estratégico de Transporte y Usos del Suelo de Melbourne (Australia)

Esta iniciativa aborda de manera especifica el fomento de la movilidad peatonal, el uso
de bicicletas y el transporte publico como medios clave para alcanzar un desarrollo urbano
sostenible. En cuanto a la movilidad peatonal, el Plan destaca la importancia de crear entornos
cémodos para los peatones mediante el disefio de calles seguras y accesibles, y la mejora de
la infraestructura peatonal existente. Respecto al uso de bicicletas, se fomenta la construccién
de carriles bici bien conectados y protegidos, asi como la integracion de servicios de alquiler de
bicicletas para facilitar su uso. En términos de transporte publico, el documento subraya la
necesidad de mejorar y expandir la red de transporte publico para que sea una alternativa
atractiva y eficiente frente al uso del vehiculo privado, reduciendo asi la congestion vehicular y
la contaminacién atmosférica derivada de las emisiones de gases de efecto invernadero (State
of Victoria, 2002).

Figura 4

Bicicletas compartidas de Melbourne (Melbourne, Australia)

LI2CURNI

& i
i) ) '/ #

Nota: Zona de estacionamiento de bicicletas compartidas en una calle de Melbourne. Fox (2019).
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Plan de Transporte Urbano Sostenible de Lund (Suecia)

Este proyecto trata la implementacion de planes y estrategias enfocadas en el
transporte urbano sostenible en Lund, Suecia, destacando estrategias para fomentar la
movilidad peatonal, el uso de la bicicleta y el transporte publico. Desde 1968, Lund ha adoptado
medidas innovadoras, como la restriccion del trafico vehicular en su centro histérico, lo que
redujo significativamente el flujo de automdviles y promovié la peatonalizacion. Con un 30% de
los desplazamientos realizados en bicicleta y un 45% combinando caminar y pedalear, la
ciudad ha desarrollado una infraestructura que incluye 3 800 plazas de estacionamiento para
bicicletas en la estacion central y extensas areas de circulacién no motorizada. La deteccion de
altos niveles de contaminacion en la década de 1990 impulso la creacion del plan LundaMaTs,
el primer Plan de Transporte Urbano Sostenible de Suecia, elaborado por la consultora
Trivector y la Universidad de Lund. Este Plan consolidé una vision integral de movilidad,
priorizando modos de transporte sostenibles y mejorando la accesibilidad. La experiencia de
Lund demuestra que la planificacion estratégica, basada en estudios rigurosos, permite la
transicién hacia sistemas urbanos mas sostenibles, eficientes y habitables (Victoria Transport

Policy Institute, sd).
Figura 5

Plaza Stortorget en Lund (Scania, Suecia)

e — L =N

Nota: Ejemplo de espacio publico en Lund. J2R (2021).
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1.3 Contexto y justificaciéon

Los antecedentes de la avenida han puesto de manifiesto desafios sobre movilidad,
accesibilidad y sostenibilidad, revelando problematicas de congestion vehicular, carencia de
infraestructura adecuada para peatones y ciclistas, asi como la ausencia de un enfoque integral
que garantice la accesibilidad universal. Estas deficiencias no solo afectan la fluidez del trafico,
sino que también influyen de manera desfavorable en la calidad de vida de los habitantes y

usuarios de la via.

Uno de los problemas mas criticos identificados es la congestion vehicular, que ocurre
de manera frecuente, especialmente durante las horas punta. La elevada densidad de
automoviles y la configuracion de las intersecciones siguen generando embotellamientos
severos, agravado en su mayoria por el efecto de la senda peatonal de la rotonda de Padre
Anchieta. Igualmente, la movilidad peatonal y ciclista en la via no ha sido plenamente
optimizada. A pesar de la implementacion de algunas medidas para mejorar la accesibilidad,
como el ensanchamiento de aceras y la instalacién de pasos de peatones, todavia existen
barreras fisicas que dificultan un desplazamiento seguro y cémodo, especialmente para las

personas con movilidad reducida.

18



Trayectos sin obstaculos: Redisefio de los espacios publicos para . .
una movilidad universal e inclusiva en San Cristébal de La Laguna. Universidad

o Europea
Agatha Pereira, Airam Alvarez y Enma Morales

Figura 6

Rotonda del Padre Anchieta, en San Cristobal de La Laguna, Tenerife, Espafia

Nota: Estado actual de la rotonda del Padre Anchieta, en San Cristébal de La Laguna, Tenerife, Espafia.

Elaboracion propia (2025).

En términos profesionales, este estudio tiene como objetivo desarrollar una solucion
integral que aborde simultaneamente los retos identificados. Las estrategias actuales han
revelado ser insuficientes para satisfacer las demandas de los usuarios de la via, lo que
subraya la urgencia de una planificacion urbana orientada a un modelo de movilidad inclusivo y
resiliente. En particular, las iniciativas dirigidas a fomentar la movilidad ciclista han carecido de
continuidad y de una planificacién estratégica que permita su consolidacion como una

alternativa viable y eficiente.

Este trabajo se justifica, por tanto, en la necesidad de generar propuestas
fundamentadas en un analisis de las circunstancias presentes de la Avenida de La Trinidad,
con el propdsito de formular intervenciones urbanas que no solo mitiguen los problemas
detectados, sino que también promuevan un entorno mas accesible, seguro y respetuoso con
el medio ambiente. Al adoptar un enfoque basado en mejores practicas y experiencias de éxito
en otras ciudades, este trabajo contribuira a la formulacion de estrategias de movilidad que
puedan aplicarse no solo en el area de estudio, sino también en otros entornos urbanos con

caracteristicas similares.
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La presente investigacién se alinea con el objetivo principal de mejorar la movilidad
peatonal universal e inclusiva en el municipio de San Cristébal de La Laguna, eliminando
barreras fisicas y promoviendo entornos accesibles e inclusivos para todas las personas. A
través de la evaluacion de las condiciones y caracteristicas de la avenida y del analisis de
casos exitosos en otras ciudades, se espera desarrollar propuestas especificas que permitan

optimizar el uso del espacio publico y fomentar la movilidad sostenible en la zona.

1.4 Planteamiento del problema

El analisis técnico de la Avenida de La Trinidad ha puesto en evidencia una serie de
problematicas y desafios. Estas cuestiones, presentes en los estudios aplicados, han marcado
la necesidad de desarrollar enfoques mas inclusivos y eficientes en el disefio y gestion de los
espacios urbanos. La identificacion de carencias en infraestructura vial, accesibilidad peatonal y
la integracion de medios de transporte alternativos ha configurado un marco de referencia que

guia la propuesta de este trabajo.

La congestion vehicular, como fenémeno recurrente en la red viaria, destaca como un
problema critico que afecta no solo a la fluidez del trafico, sino también a la calidad de vida de
los residentes y usuarios de la via. Si bien se han realizado esfuerzos para optimizar la
infraestructura vial, la alta densidad vehicular y las multiples intersecciones contindan

generando embotellamientos severos, especialmente durante las horas punta.

En el ambito de investigacion, se identifica una relevante falta de conocimiento respecto
a los impactos especificos que la configuracion urbana y la interaccion modal tienen sobre la
seguridad, accesibilidad y calidad de los espacios publicos en esta via. Aunque se han
implementado mejoras puntuales en accesibilidad peatonal y movilidad ciclista, no existe un
analisis exhaustivo que correlacione estas intervenciones con cambios medibles en la
percepcién y experiencia de los usuarios, especialmente para grupos vulnerables como
personas con movilidad reducida y personas mayores. Este vacio de informacion limita la
capacidad de generar propuestas basadas en evidencia que permitan disefar intervenciones

mas efectivas.

Por otro lado, desde una vision urbanistica, se evidencia una falta de solucion integral

para abordar de manera simultanea los problemas detectados en trafico, accesibilidad vy
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sostenibilidad. Las estrategias actuales no han logrado armonizar las necesidades de todos los
usuarios de la red, ni fomentar un modelo de movilidad verdaderamente inclusivo y resiliente.
Adicionalmente, las iniciativas relacionadas con la promociéon de movilidad activa y sostenible,
como la movilidad ciclista, han mostrado una ejecucién fragmentada y de alcance temporal

limitado, careciendo de continuidad y planificacion estratégica.

El inicio de este curso universitario 2024-2025 en la ULL generé un aumento
considerable en el trafico vehicular en la rotonda del Padre Anchieta, afectando la fluidez del
transito y la movilidad peatonal en un nodo clave de acceso a la ciudad. Con una afluencia
diaria superior a 50.000 vehiculos, se registraron episodios de congestion que prolongaron los
tiempos de espera y limitaron la accesibilidad a las infraestructuras universitarias,
comprometiendo la seguridad y eficiencia de los desplazamientos. Ante esta situacion, las
autoridades implementaron desvios temporales para facilitar la ejecucion de obras de mejora,
entre las que destacan la instalacion de pasarelas peatonales y la reconfiguracion de accesos,
con el propésito de optimizar la conectividad y mitigar el impacto del trafico en la zona. Estas
intervenciones buscaban garantizar una movilidad mas fluida y segura para los peatones,
reduciendo los conflictos generados por la elevada densidad vehicular y fortaleciendo la
infraestructura urbana en un entorno de alta demanda de circulacion (Radio Television Canaria,
2024).

En cuanto a la accesibilidad peatonal, actualmente se estan implementando diversas
medidas para garantizar la seguridad y comodidad de los peatones, tales como la instalacion
de una pasarela peatonal en altura para los peatones, sobre todo estudiantes universitarios, en
la rotonda del Padre Anchieta y el ensanchamiento de aceras. No obstante, persisten carencias
en ciertos tramos, especialmente en la adecuacion para personas con movilidad reducida, lo

gue subraya la necesidad de intervenciones mas inclusivas y accesibles.
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Figura 7

Acceso a la pasarela peatonal de la Rotonda del Padre Anchieta, Tenerife, Espana

Nota: Obras del acceso a la pasarela peatonal que conecta con la rotonda del Padre Anchieta, en San

Cristébal de La Laguna, Tenerife, Espafia. Fotografia propia (2025).
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Figura 8

Obras de la pasarela peatonal de la rotonda del Padre Anchieta, en Tenerife, Espafa

S

mﬁf |

Nota: Futura conexion de un acceso a la pasarela peatonal en altura. Elaboracion propia (2025).

Figura 9

Boceto de la futura pasarela peatonal de Padre Anchieta en Tenerife, Espana.

Nota: Boceto arquitectonico de la obra presentado por la empresa adjudicataria. Fhecor (2024).
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Recientemente, ha salido una noticia sobre la ULL que, en colaboracion con el Cabildo
de Tenerife, implementara un sistema de entrada escalonada a sus facultades para mitigar la
congestiéon vehicular en la autopista TF-5, la mas saturada de la isla. Este plan, basado en
analisis de movilidad y encuestas realizadas, busca redistribuir los horarios de acceso para
reducir hasta 500 vehiculos diarios en horas punta, lo que equivale a una disminucion anual de
aproximadamente 80.000 desplazamientos. Esta medida se pondra en marcha en el curso
2025-2026 para responder -segun una encuesta realizada en 2023 por el alumnado,
profesorado y personal de la propia ULL- a la alta dependencia del transporte privado entre la
comunidad universitaria, de la cual el 52% utiliza vehiculos particulares, y s6lo un 15% emplea
transporte publico. Este esfuerzo se enmarca en el primer Plan de Movilidad Sostenible de la
ULL y se coordina con obras en puntos criticos de la TF-5 para optimizar el flujo vehicular
(Millet, 2025).

Desde una perspectiva profesional, se evidencia una carencia de soluciones integrales
que aborden simultdneamente las problematicas relacionadas con el trafico, la accesibilidad y
la sostenibilidad. Las estrategias actuales no han logrado abordar de manera efectiva las
demandas de los usuarios de la red vial, ni fomentar un modelo de movilidad verdaderamente

inclusivo y resiliente.

En este sentido, la falta de una conexidon adecuada de vias ciclistas en la rotonda del
Padre Anchieta genera importantes limitaciones en la movilidad para los estudiantes, quienes
se ven obligados a utilizar vehiculos motorizados o a desplazarse a pie, exponiéndose a
riesgos derivados de la insuficiente sefializacién viaria. Asimismo, en los alrededores de las
facultades se observa una inexistente infraestructura especifica para la movilidad ciclista, lo
que dificulta la promocion de desplazamientos sostenibles. En particular, las calles exteriores
presentan un estado deficiente que compromete la seguridad y comodidad de los peatones y

ciclistas.

Por otro lado, las iniciativas enfocadas en la movilidad activa, como la promocion de la
movilidad ciclista, han mostrado una implementacion fragmentada, dispersa y de alcance
temporal muy limitado, careciendo de continuidad y planificacion estratégica. La inexistencia de
una red ciclable bien conectada y adaptada a las necesidades de los usuarios representa una
barrera estructural para el desarrollo de un sistema de transporte accesible, seguro y

respetuoso con el medio ambiente.
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Es fundamental que cualquier estrategia de mejora en la infraestructura de movilidad
ciclista preserve los elementos existentes que fomentan el uso de la bicicleta, como el Unico
estacionamiento -a 680 metros de la rotonda- disponible en la avenida. Su eliminaciéon
provocaria un obstaculo adicional para quienes optan por desplazarse en bicicleta, dado que su
ubicacion, aunque distante, sigue siendo una opcidon necesaria dentro de un entorno con
escasas facilidades para los ciclistas. Asimismo, seria recomendable considerar la creacion de
mas estacionamientos seguros para bicicletas cerca o dentro de los campus universitarios,
garantizando espacios adecuados para el resguardo de los ciclos y fomentando la movilidad

sostenible entre la comunidad estudiantil.

En este contexto, los objetivos especificos del presente estudio se derivan de estas
observaciones, alineandose con las mejores practicas y casos de éxito documentados en otras
ciudades. El principal propdsito radica en evaluar las condiciones actuales de la Avenida de La
Trinidad, analizando la interaccién entre el disefio urbano, la movilidad y la accesibilidad, para
formular propuestas que no solo mitiguen los problemas detectados, sino que también

potencien un entorno urbano mas inclusivo, seguro y sostenible.

Asi, este trabajo tiene como propdsito no solo contribuir a la resolucion de problematicas
concretas, sino también generar conocimiento aplicable a otros entornos urbanos con

caracteristicas similares.
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Capitulo 2. OBJETIVOS

21 Objetivos generales

Analizar y redisefar los espacios en la Avenida de La Trinidad, San Cristébal de La
Laguna, con el fin de mejorar la movilidad peatonal universal e inclusiva, eliminando barreras

fisicas y promoviendo entornos accesibles que garanticen el derecho a la movilidad universal.

2.2 Objetivos especificos

Los propdsitos concretos de esta investigacion representan los pilares fundamentales
para guiar el desarrollo metodoldgico y la interpretacion de los resultados obtenidos. Dichas
metas han sido formuladas con la intencion de abordar de manera exhaustiva las necesidades
y problematicas identificadas, garantizando asi la rigurosidad cientifica y la pertinencia

estratégica del analisis. Los objetivos identificados son los siguientes:

- Diagnosticar las condiciones actuales de accesibilidad, movilidad peatonal, ciclista y
vehicular en la Avenida de La Trinidad, identificando barreras fisicas, conflictos modales
y deficiencias del disefio urbano.

- Evaluar los principales factores de riesgo y conflicto en la interaccién entre peatones,
ciclistas, usuarios del transporte publico y vehiculos motorizados, con especial atencion
a los cruces peatonales y la seguridad vial.

- Analizar modelos de intervencién urbana sostenible e inclusiva implementados en otras
ciudades, identificando estrategias replicables al contexto urbano de San Cristobal de
La Laguna.

- Disefar propuestas de redisefio urbano integrales que contemplen la mejora de la
accesibilidad universal, la movilidad activa y la interaccion social, incorporando zonas
verdes, areas de ocio inclusivas y soluciones basadas en el urbanismo tactico.

- Plantear medidas disuasorias para reducir la dependencia del vehiculo privado,
promoviendo una movilidad mas sostenible, segura y eficiente a través de estrategias

de planificacién urbana.
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2.3 Beneficios del proyecto

La finalidad de este estudio es contribuir al desarrollo de un entorno urbano mas
inclusivo, seguro y sostenible mediante la formulacién de propuestas fundamentadas en el
analisis técnico de la Avenida de La Trinidad. Este planteamiento busca no solo mitigar las
problematicas detectadas en términos de movilidad, accesibilidad y eficiencia, sino también
generar conocimiento replicable que permita la implementacion de estrategias innovadoras en
otras areas urbanas. Como plantea Carlos Moreno en sus investigaciones sobre la ciudad de
los 15 minutos, mediante una planificacion integral y el disefio de soluciones basadas en
mejores practicas, el estudio podria transformar la via en un modelo de gestion urbana

resiliente y orientado al bienestar colectivo (Moreno, 2024).

1. Optimizaciéon de la calidad de vida: La mitigacién de la congestién vehicular y la
eliminacion de barreras de accesibilidad impactaran positivamente en la fluidez de los
desplazamientos, la seguridad vial y la comodidad de los usuarios, garantizando un

entorno urbano mas cohesionado y habitable.

2. Promocion de la movilidad sostenible: La implementacion de infraestructura
destinada a la movilidad activa, como ciclovias y espacios para peatones, contribuira a
la reduccion del uso del coche, disminuyendo las emisiones contaminantes y

fomentando un modelo de transporte mas respetuoso con el medio ambiente.

3. Integracion e inclusion social: Las intervenciones orientadas a garantizar la
accesibilidad universal permitiran una movilidad autbnoma y segura de personas con
movilidad reducida, adultos mayores y otros grupos vulnerables, asegurando la equidad

en el aprovechamiento y la utilizacidon del espacio publico.

4. Mejoras en la fluidez del trafico vehicular: Las estrategias integrales de planificaciéon
urbana contribuiran a la reduccion de las congestiones, optimizando el transito y

mejorando la experiencia de los usuarios de la avenida.

5. Generaciéon de conocimiento técnico aplicable: El analisis sistematico de la avenida
y la formulacién de propuestas basadas en evidencia podran servir de ejemplo para la
implementaciéon de soluciones similares en otros contextos urbanos, potenciando su

impacto y escalabilidad.
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6. Fortalecimiento de la resiliencia urbana: Las medidas planteadas pueden impulsar un
modelo de gestidn urbana orientado a largo plazo, mejorando la capacidad de

adaptacion y sostenibilidad de los ambitos urbanos frente a desafios futuros.

El enfoque adoptado en este trabajo no solo esta orientado a la resolucion de
problemas especificos en el ambito local, sino también a la generacion de iniciativas
estratégicas replicables que puedan ser utilizadas como modelo en ciudades con

caracteristicas similares.
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Capitulo 3. DESARROLLO DEL PROYECTO
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Planificacion del proyecto

La organizacion del Plan es una fase primordial para garantizar la correcta ejecucion y

el cumplimiento de los propdsitos planteados. Para el desarrollo del proyecto de redisefio de los

espacios publicos de la Avenida de La Trinidad, en San Cristobal de La Laguna, se ha seguido

una metodologia estructurada que incluye las siguientes etapas:

1.

Recopilaciéon de informacién preliminar

El proceso se inicid con una fase de investigaciéon orientada a la obtencion de
datos técnicos y de situacion sobre la infraestructura actual de la avenida. Se utilizaron
herramientas de analisis geoespacial como QGIS, asi como bases de datos oficiales
(Grafcan e ISTAC), que permitieron realizar una caracterizacién precisa del entorno
urbano, tanto en términos de movilidad vehicular como peatonal. Esta informacion fue
complementada con la revision de normativa urbanistica vigente y politicas publicas
vinculadas a la movilidad sostenible, entre ellas, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) del municipio.
Estudio de casos de referencia

Se analizaron experiencias internacionales de movilidad urbana inclusiva
implementadas en ciudades como Melbourne (Australia) y Lund (Suecia), cuya
planificacion estratégica ha sido reconocida por lograr promover entornos mas
habitables y sostenibles. Estos casos sirvieron como referencia para identificar modelos
de intervencion aplicables al contexto local, incorporando criterios de accesibilidad
universal, sostenibilidad ambiental y cohesién social.
Diagnéstico y definicidon de las problematicas

A partir de los datos recabados, se elabord un diagnéstico técnico que permitié
identificar las principales deficiencias de movilidad y accesibilidad en la zona de estudio.
Se identificaron barreras fisicas, discontinuidades en los itinerarios peatonales, escasa
conectividad de las redes ciclistas y una limitada integracion modal, especialmente en la

interaccion entre el tranvia, vehiculos motorizados y flujos peatonales.
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Tabla 1

Diagnostico y definicion de las problematicas detectadas en la Avenida de La Trinidad

Categoria

Problematica

Descripcion

Usuarios afectados

Sefalizacion

sefalizacion visual y

personas con discapacidad visual

detectada
Embotellamientos Afectan a la fluidez del transito,
. frecuentes .
Congestion . generando demoras y riesgos | Conductores, peatonesy
. (especialmente en la T L
vehicular para peatones, ciclistas y | transporte publico.
rotonda del Padre transporte pablico
Anchieta). P P '
Discontinuidad  en . . . .
o " . Distancias excesivas entre pasos | Personas con movilidad
Accesibilidad itinerarios y escasez . .
de peatones que obligan a | reducida, mayores vy
peatonal de cruces : . .
recorridos inseguros. estudiantes.
peatonales.
Falta de ciclovias | La ausencia de carriles
Infraestructura protegidas y | segregados 'y aparcamientos | Ciclistas y estudiantes
ciclista aparcamientos adecuados desincentiva el uso de | universitarios.
seguros. la bicicleta.
Ausencia de | Dificulta la  orientacion de

Personas con

clave.

publico.

inclusiva L " discapacidad y mayores.
tactil en cruces. y cognitiva.
Carencia de zonas —_—
Afecta al confort térmico y la
Infraestructura de sombra y . . . .
calidad ambiental del espacio | Poblacion en general.
verde arbolado en zonas

Escasez de =zonas

. . : Limita la interaccién social y el | Nifios, personas con
Espacios de ocio | recreativas , , . . .
. . . ocio de diversos  grupos | diversidad funcional vy
inclusivo accesibles e .
; . poblacionales. mayores.
inclusivas.
Baja 0 nula . .
. .. . J. . Compromete la seguridad | Peatones, especialmente
lluminacién iluminacién en . . .
. . peatonal durante horarios | mujeres y  colectivos
insuficiente zonas de cruce y
. nocturnos. vulnerables.
alta afluencia.
Degradacion del
Deterioro estético | paisaje urbano y | Reduce la calidad visual vy .
. o - Usuarios/as.
y funcional exceso de | dificulta la legibilidad del entorno.
intervenciones.

Conectividad
modal limitada

Falta de integracion
segura entre medios
de transporte.

Dificulta la interaccidon segura
entre tranvia, peatones, bicicletas
y automoviles.

Usuarios de transporte
publico, peatones vy
ciclistas.

Nota: La tabla 1 muestra, a partir de los datos del estudio de diagndstico del proyecto, las principales
problematicas detectadas en el area de estudio. Elaboracién propia (2025).
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4. Elaboracion de propuestas de intervencion
Con base en el diagndstico y en los casos de referencia, se formularon diversas
propuestas de redisefio urbano orientadas a la mejora integral del espacio publico.
Entre ellas se encuentran: el ensanchamiento de aceras, la implementacion de carriles
bici protegidos, la mejora de la sefializacion viaria, la creacion de zonas de ocio
inclusivas, y la incorporacion de vegetacion autéctona para optimizar el confort térmico y
la calidad ambiental.
5. Cronograma de actividades
El trabajo se estructurd mediante un cronograma de actividades dividido en
fases, que incluyeron desde la recopilacion de datos y el analisis técnico, hasta la
formulaciéon de propuestas y la elaboracién de documentacion grafica. Cada etapa fue
organizada para asegurar una ejecucidon eficiente dentro de los plazos previstos,

priorizando la coherencia metodolégica y la consecucion de los objetivos planteados.
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Tabla 2
Cronograma de actividades del Trabajo Fin de Master
Fase Actividad Periodo

Fase 1: Preparacion

Recopilacion de
normativa.

informacion preliminar y

18 - 27 Feb 2025

Fase 2: Diagnéstico

Andlisis de la infraestructura y movilidad
actual (en campo y QGIS).

28 Feb-09 Mar 2025

Fase 3: Estudios de
referencia

Estudio de casos internacionales (Melbourne
y Lund).

10-17 Mar 2025

Fase 4: Definicidon de
problematicas

Identificacion de barreras fisicas y conflictos
modales.

18-22 Mar 2025

Fase 5: Propuesta de
disefo

Formulacién de soluciones y estrategias de
intervencion.

23 Mar-03 Apr 2025

Fase 6: Desarrollo grafico

Elaboracion de  planos,
documentacion visual.

modelos vy

04-15 Apr 2025

Fase 7: Redaccion del
proyecto

Redaccion del documento final del proyecto.

16-30 Apr 2025

Fase 8: Evaluacion y
revision

Revisién académica, ajustes finales y entrega

01-06 May 2025

Nota: La tabla 2 muestra el cronograma de las fechas reales del trabajo de fin de master. Elaboracion

propia (2025).

6. Evaluacion de impacto y viabilidad

Se realizé una estimacién preliminar de impacto con el fin de estimar los
beneficios potenciales de las intervenciones propuestas, considerando indicadores
como la mejora de la accesibilidad, la reduccion del trafico motorizado y la promocion de
formas de movilidad activa. Asimismo, se valord la viabilidad de las soluciones desde
una perspectiva técnica, econdmica y ambiental, estableciendo criterios para su
implementacion progresiva y sostenible. Esta estimacion ha sido planteada usando los
conocimientos adquiridos en la obra de Jane Jacobs, aplicando un pensamiento critico y

debatiendo entre los autores del presente estudio, garantizando asi un enfoque sélido y

fundamentado para su ejecucion.
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3.2 Descripcion de la solucién, metodologias y herramientas

empleadas

Para la ejecucion de la presente investigacion, cuyo enfoque corresponde al ambito
cientifico y de investigacién, se ha seguido una metodologia sistematica que combina
herramientas tecnoldgicas avanzadas, programas especificos de analisis y modelado, y

recursos documentales especializados.

Inicialmente, se procedid a la recopilacion de datos relevantes mediante el empleo de
bases de datos existentes, Grafcan e ISTAC, y consultas en hemerotecas, con la finalidad de
construir un marco referencial solido. Esta fase se complementé con un registro fotografico

como soporte visual para la contextualizacion de los resultados.

En cuanto a las herramientas tecnolégicas, se utilizaron softwares especificos como
QGIS para el analisis geoespacial, AutoCAD para la representacién grafica y SketchUP y
CorelDRAW para el diseno y modelado técnico. Estos programas permitieron una ejecucion

precisa de las tareas relacionadas con el disefo y desarrollo de los modelos analiticos.

Asimismo, se llevaron a cabo analisis rigurosos de datos, empleando métodos
estadisticos y técnicas de visualizacion de informacién para garantizar la validez de los
resultados obtenidos. La estructuracion y evaluacion de la informacién procesada se disefid
para asegurar la coherencia metodoldgica y facilitar la interpretacion en la seccion de

resultados del estudio.

Los modelos aplicados en el desarrollo del estudio han sido formulados siguiendo
principios de rigor cientifico y su adaptabilidad al contexto especifico de movilidad urbana en la
Avenida de La Trinidad. Estos prototipos estan orientados a proporcionar soluciones practicas y

eficientes que contribuyan a la mejora de la dinamica de movilidad en la zona.

Dadas las caracteristicas de la red viaria, se proponen las siguientes intervenciones:
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1. Ampliar las areas verdes

La adecuada planificacién y distribucion de zonas verdes y jardines representa un
componente clave en la configuracién de entornos urbanos sostenibles. La deficiente presencia
y ubicacidn de estas areas compromete la comodidad de los transeuntes, incrementando la
exposicion a malas condiciones ambientales y reduciendo la percepcion estética de la

infraestructura urbana.

La implementacién de un analisis estratégico que localice emplazamientos clave, tales
como zonas de descanso o sectores con elevada exposicion a la radiacion solar, resulta
fundamental para optimizar la disposicion del arbolado de gran porte. Esta medida no solo
proporciona sombra, mejorando la calidad de la experiencia peatonal, sino que también actua
como un mecanismo natural de regulacion térmica, disminuyendo la acumulacién de calor y
reduciendo la demanda energética para la climatizacion. Asimismo, la incorporacién de

vegetacién mejoraria la calidad del aire, impactando positivamente en la salud publica.

Alineandose con esos criterios, se ha optado por recomendar distintas especies
vegetales, las cuales se han dividido en tres categorias, frondoso, liviano y pequefio mostradas
en la figura 8. Dependiendo del tramo y la coexistencia de elementos se recomienda uno y otro.
Un ejemplo seria en las ciclovias, donde se recomienda el liviano para que aporte sombra, no

dificulte el transito de las bicicletas y otorgue un buen campo visual.
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Figura 10

Tipo de vegetacion arborizada segun tamario

Frondoso Liviano Pequefio

Nota: Se muestran los tipos de vegetacion empleados en el redisefio de los espacios publicos.
Elaboracion propia (2025).

Desde una perspectiva técnica, la correcta integracion de zonas verdes en el
planeamiento responde a principios de sostenibilidad, resiliencia ambiental y satisfaccién
térmica. Su implementacion debe estar respaldada por estudios de impacto ambiental y
modelos de distribucién Optima que maximicen los beneficios ecoldgicos y urbanos,
asegurando que los criterios de accesibilidad, biodiversidad y eficiencia sean incorporados en

las estrategias de desarrollo territorial.

La ampliacion de las infraestructuras verdes en San Cristobal de La Laguna representa
una tactica fundamental para optimizar el confort térmico de los usuarios, mitigar los efectos del
cambio climatico y garantizar beneficios sostenibles en el disefio urbano. Jan Gehl, destacado
urbanista y arquitecto danés, sefiala en su obra Cities for People (2010) que la integracion de
espacios verdes mejora la calidad de vida y fomenta la interaccién social, argumentos
aplicables al contexto y las caracteristicas geograficas de esta ciudad subtropical y atlantica. En
este marco, se recomienda priorizar especies autdctonas adaptadas al entorno local y que
requieran bajo mantenimiento, tales como el Dracaena draco (Drago) y el Phoenix canariensis

(Palmera canaria), que ofrecen sombra para el confort térmico; el Euphorbia canariensis
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(Cardon) y el Lavandula canariensis (Lavanda canaria), por su resistencia y bajo requerimiento
de cuidados; y el Rosmarinus officinalis (Romero), como cubre suelos funcional y estético.
Estas especies no solo contribuyen a la sostenibilidad ambiental y social, sino que también son
eficientes en recursos de mantenimiento, alineandose con los principios urbanisticos
propuestos por Gehl. Ademas, su incorporacion embelleceria la via publica y elevaria la calidad

estética del entorno urbano, generando espacios visualmente mas atractivos.
2. Proteger las ciclovias

La configuracién actual de la infraestructura vial, donde las ciclovias comparten espacio
con vehiculos motorizados sin ninguna medida de proteccion, supone un riesgo considerable
para la seguridad de los ciclistas y limita el desarrollo de un modelo de movilidad sostenible. La
carencia de elementos seguros incrementa la vulnerabilidad de los usuarios de bicicletas ante

accidentes, reduciendo la accesibilidad y disuadiendo el uso de este medio de transporte.

Figura 11

Ciclovia compartida de Avenida de La Trinidad en San Cristébal de La Laguna, Tenerife, Espafia

Nota: Ejemplo del tramo de ciclovia compartida con el resto de los vehiculos y desprovisto de
barreras/elementos de seguridad, en la Avenida de La Trinidad en San Cristdbal de La Laguna, Tenerife,

Espafia. Fotografia propia (2025).
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La integracion de barreras fisicas y senalizacion especifica en los carriles bici resulta
esencial para garantizar la seguridad y fomentar la movilidad activa. También, se podria valorar
el disefio paisajistico orientado a la proteccion de la movilidad blanda, en el que se consideren
especies arboreas con estructuras livianas y disposicion adecuada, evitando interferencias con
la visibilidad y circulacion, tomando en consideracion la orientaciéon del sol, el cual da con
mayor intensidad hacia el oeste de la avenida segun el andlisis de la carta solar. La
segregacion del trafico mediante carriles exclusivos para bicicletas minimiza la exposicién a
incidentes viales y optimiza la coexistencia entre distintos modos de transporte.
Adicionalmente, la provisiébn de servicios complementarios, como estacionamientos seguros y
puntos de reparacion, fortalece la infraestructura de apoyo y facilita la adopcién de la bicicleta

como alternativa de movilidad activa.

Ademas, es importante considerar la seguridad de los ciclistas en los cruces de mayor
flujo vehicular, donde se requiere semaforizacion inteligente para controlar el transito, como las
intersecciones de la Calle Morales con la Avenida de La Trinidad y la Calle Leocadio Machado
con la Avenida de La Trinidad. Los riesgos en ambas intersecciones, no solo se da por la
conexion con las calles, sino por la salida vehicular del aparcamiento subterraneo y el ingreso a

la gasolinera, conectada con la rotonda del Padre Anchieta.

En términos de sostenibilidad, la implementacion de estas propuestas responde a
principios de reduccion de emisiones contaminantes, eficiencia energética y promocién de
habitos saludables. La planificacion integral del sistema de ciclovias debe contemplar estudios
de movilidad, analisis de flujo vehicular y criterios de accesibilidad para garantizar una
distribucion equitativa y funcional de los espacios destinados a la movilidad blanda,

consolidando un entorno urbano mas seguro y eficiente.
3. Medidas disuasorias

A lo largo del tiempo, la Avenida de La Trinidad ha experimentado un notable deterioro
estético y en parte funcional, debido a las diversas reformas urbanisticas, los carriles del
tranvia y la futura integracion de la pasarela peatonal en la rotonda del Padre Anchieta. Este
enfoque, centrado principalmente en la fluidez del trafico motorizado, ha llevado a una
degradacién del paisaje urbano. Dado que el flujo de vehiculos en esta area es significativo en

horarios pico y en temporadas de ingresos universitarios por la ubicacién cercana de la
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Universidad de La Laguna, se propone reubicar determinados estacionamientos para motos,
reducir algunos estacionamientos de automoviles privados y regular tarifas y horarios a los
restantes incluyendo los aparcamientos de las calles aledafias, exceptuando taxis, autobuses y

servicios publicos esenciales.

Se sugiere tomar como referencia el exitoso modelo implementado en la avenida José
Mesa y Lopez, en la isla vecina de Gran Canaria, donde la ampliaciéon de espacios peatonales
y la creaciéon de carriles bici, acompafadas por la limitacién del trafico motorizado, han
demostrado ser medidas efectivas para disminuir la congestiéon, aumentar los viajes a pie,
reducir las emisiones contaminantes y fomentar un entorno urbano mas inclusivo y sostenible
(La Provincia, 2020).

Figura 12

Avenida José Mesa y Lépez (Gran Canaria, Islas Canarias, Espafia)

& y
| (L
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Nota: Estado actual de la peatonalizacion de la avenida José Mesa y Lopez, en Gran Canaria, Islas
Canarias, Espafia. AEMZML (nd).
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La propuesta busca consolidar un enfoque integral que preserve los servicios publicos y
desincentive la circulacion de los vehiculos motorizados a través de medidas disuasorias, como

la regulacion de las zonas de estacionamiento ya existentes.

Por otra parte, y ante la creciente presién del vehiculo privado sobre el entorno urbano
de la avenida, se hace necesario replantear la gestion del aparcamiento como una medida
clave para reducir la congestion, desincentivar el uso del coche y avanzar hacia una movilidad
mas sostenible. En este sentido, se propone la incorporacion de un sistema de aparcamiento
regulado por colores, siguiendo el modelo de Gran Canaria, que ha demostrado ser efectivo
para regular el uso del espacio viario, favorecer la rotacién en zonas comerciales y proteger las
areas residenciales (SAGULPA, nd).

Este sistema se fundamenta en una zonificacion destinada a optimizar la utilizacion de
las plazas disponibles en areas urbanas residenciales y a promover un modelo de movilidad
mas sostenible. A continuacién, se presenta un desglose de las principales zonas y sus

caracteristicas, junto con el marco normativo que regula su implementacion:

e Zona azul: garantiza una elevada rotacibn en dareas comerciales y de servicios,
facilitando el acceso a dichas zonas para gestiones de corta duracién.
e Zona verde: establece preferencia de estacionamiento a los residentes, a fin de

garantizarles acceso cercano y disminuir la competencia con usuarios externos.

La aplicacion de esta estrategia permitiria reorganizar el sistema actual de
aparcamientos, priorizando la eficiencia, la temporalidad y la frecuencia. También, se alinea con
los objetivos del presente trabajo al fomentar la movilidad activa y, al mismo tiempo, reducir el

impacto ambiental derivado del uso indiscriminado del coche.

Desde una perspectiva normativa, la propuesta esta respaldada por el articulo 93 del
Real Decreto Legislativo 6/2015, que otorga a los ayuntamientos la regulacion del
estacionamiento en superficie por razones de seguridad, ordenacién del trafico o proteccion del
medio ambiente. En la misma linea, el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030
(PNIEC) contempla entre sus metas la transformacién de la movilidad urbana y la disminucion
del uso del vehiculo privado, objetivos que requieren medidas de gestion del aparcamiento

como parte de su implementacion. A nivel autonémico, la Ley 4/2022, de Cambio Climatico y
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Transicion Energética de Canarias, refuerza esta linea de actuacion al establecer como

prioridad la movilidad eficiente y la mejora de la calidad del aire urbano.
4. Crear zonas de ocio

Ante la clara insuficiencia de espacios destinados al ejercicio y la realizacion de
actividades al aire libre, resulta fundamental promover la instalacion de areas recreativas que
favorezcan la convivencia y el bienestar de la comunidad. En este sentido, se sugiere la
incorporacion de parques infantiles y circuitos de ejercicio dirigidos a la poblacién de la tercera
edad, complementados con mobiliario urbano adecuado, como bancos y merenderos, que

faciliten el descanso y fomenten la interaccion social.

La materializacion de estas iniciativas no solo contribuiria a la creacién de un entorno
urbano mas confortable, saludable y equitativo, sino que también fomentaria la adopcién de un
estilo de vida activo. Asimismo, el desarrollo de espacios publicos accesibles y bien
acondicionados repercute positivamente en la cohesion social, fortaleciendo los lazos
comunitarios, la participacion ciudadana y mejorando la calidad de vida de los habitantes. Es
por ello, que su implementacion representa un avance considerable hacia una planificacion

urbana mas humana.

Ademas de promocionar la convivencia y el bienestar comunitario, seria altamente
beneficioso que estos espacios recreativos adoptaran un enfoque inclusivo, permitiendo el
acceso Yy disfrute de todas las personas, independientemente de sus capacidades fisicas,
sensoriales o cognitivas. Un ejemplo inspirador es el parque inclusivo El Laurel, ubicado en el
municipio de Puerto de la Cruz, que ha sido disefiado para garantizar la participacion equitativa
de nifios y adultos con diversidad funcional. Este parque cuenta con elementos adaptados,
como guias visuales en el suelo, sefalética accesible y juegos disefados para la interaccion sin
barreras. Incorporar este modelo en nuevas areas recreativas fortaleceria la cohesion social y
reafirmaria el compromiso con una planificaciéon urbana verdaderamente inclusiva (Jiménez

Bazan Arquitectos, 2019).

Uno de los casos mas relevantes en la aplicacion de estrategias de urbanismo tactico
ha sido la intervencion llevada a cabo por el Ayuntamiento de San Cristobal de La Laguna en la
Calle Heraclio Sanchez, via situada en paralelo a la Avenida de La Trinidad. En el marco de un
proceso de reconfiguracion del espacio publico, se optd por la peatonalizacion integral de la via
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y la restriccion del acceso vehicular, con el objetivo de consolidar un entorno urbano seguro,
accesible y funcional (Gerencia municipal de urbanismo, 2020). Esta medida ha favorecido
especialmente a los estudiantes universitarios, optimizando la movilidad peatonal hacia el
Aulario del Modulo A de la Facultad de Educacién, cuya entrada se encuentra ubicada en dicha

calle.

La implementacion de esta estrategia constituye un precedente significativo en materia
de gestion del espacio urbano, evidenciando la viabilidad y efectividad de las medidas de
peatonalizacion en el municipio. En este sentido, resulta pertinente considerar la integracion de
la Calle Heraclio Sanchez como un elemento complementario dentro de las propuestas de
intervencion urbana formuladas. Un caso aplicable podria ser el redisefio y renovacion del
parque Javier Fernandez Quesada, en virtud de su condiciéon actual como espacio de uso
exclusivo para peatones, lo que permitiria fortalecer su funcionalidad y adecuacion a los

principios de espacio publico y cohesion urbana.

Figura 13

Parque inclusivo El Laurel (Puerto de La Cruz, Tenerife)

Nota: Parque infantil con elementos inclusivos para las nifias y nifios, en Puerto de La Cruz, Tenerife,

Espafa. Jiménez Bazan Arquitectos (2019).

Como afirmaba Jane Jacobs, “las ciudades tienen la capacidad de proveer algo para

todos, solo porque, y solo cuando, son creadas por todos” (Jacobs, 1961). Esta vision sefiala la
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importancia de disefiar entornos inclusivos, donde todas las personas, sin importar su edad o
condicion, puedan disfrutar de su derecho al espacio publico. Por tanto, la incorporacion de
zonas de ocio representa un avance hacia una planificacion urbana mas humana, resiliente y

centrada en las personas.
5. Dotar de pasos peatonales

El analisis del entorno urbano de la Avenida de La Trinidad ha revelado la existencia de
un tramo donde la distancia entre pasos de peatones alcanza casi los 260 metros, lo que obliga
a los transeuntes a realizar largos recorridos para cruzar de forma segura. Esta situacion
promueve comportamientos de riesgo, como el cruce irregular por zonas no habilitadas, lo que

incrementa la posibilidad de siniestros, afectando negativamente a la seguridad vial.

Desde una perspectiva técnica y normativa, esta problematica contraviene varios
marcos regulatorios. En primer lugar, la Ley 8/1995, de Accesibilidad y Supresién de Barreras
Fisicas y de la Comunicacion del Gobierno de Canarias establece la necesidad de garantizar
entornos urbanos accesibles y continuos para la ciudadania, especialmente para las personas
con movilidad reducida (Gobierno de Canarias, 1995). Esta disposicién es desarrollada por el
Decreto 227/1997, que especifica que los itinerarios peatonales deben facilitar la autonomia

personal y eliminar las barreras urbanisticas (Gobierno de Canarias, 1997).

Adicionalmente, la instruccion para el disefio de la via publica empleada por el
Ayuntamiento de Madrid establece que la distancia maxima entre pasos peatonales debe ser
de 75 metros en zonas urbanas, especialmente en aquellas con un flujo constante de peatones
0 con presencia de actividades generadoras de transito, como zonas comerciales o de
equipamientos publicos (Ayuntamiento de Madrid, 2013). Este criterio responde a un enfoque
basado en la seguridad vial y en la logica de la proximidad, favoreciendo cruces accesibles,

frecuentes y seguros.

En base a lo anterior, se recomienda la instalacién de un paso de peatones en la
interseccién con la calle Doctor Zamenhof, como respuesta directa a la alta demanda peatonal
observada en la zona. Esta medida contribuiria a regular el transito peatonal, reducir
situaciones de riesgo y fortalecer la continuidad de los itinerarios peatonales. Del mismo modo,
se alinea con los principios de movilidad urbana sostenible y disefio inclusivo, consolidando un
entorno urbano seguro, equitativo y respetuoso con los derechos ciudadanos.
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Figura 14

Avenida de Trinidad

Tl

Nota: Carencia de un paso peatonal en un tramo de la Avenida de La Trinidad. Elaboracién propia
(2025).
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6. Senalizar los cruces

Tras abandonar la ultima parada del tranvia, se aprecia una inexistencia en la
sefalizacién para personas con discapacidad visual y movilidad reducida. Es vital llevar a cabo
este tipo de intervenciones para garantizar la autonomia, seguridad y movilidad de los
colectivos mas vulnerables. La discontinuidad identificada en el sistema de senalizacion, la
ausencia de rebajes de bordillos y la falta de aceras podotactiles representan serios obstaculos
que comprometen la orientacion y desplazamiento de quienes dependen de estos recursos

para transitar con seguridad.

En esa linea, la propuesta de establecer semaforos inteligentes e inclusivos en cruces
clave como el campus universitario, la propia recomendacion del nuevo paso peatonal y el
acceso a la parada del tranvia, permitiria que las personas con discapacidad visual puedan
guiarse y cruzar con mayor seguridad y confianza. Para el célculo de la capacidad en
intersecciones semaforizadas, se utilizé las Instruccion de Via Publica de Madrid (Ayuntamiento
de Madrid, 2000).

Uno de los autores que ha destacado la importancia de este concepto es Kevin Lynch,
quien afirmé que “Una ciudad legible seria aquella cuyos distritos, sitios sobresalientes o
sendas son identificables facilmente y se agrupan, también facilmente, en una pauta global”
(Lynch, 2008, p. 11). La legibilidad urbana es fundamental para garantizar la orientacién
espacial de todas las personas, especialmente aquellas que enfrentan barreras fisicas o

sensoriales.

A esto se suma la desigual iluminacion a lo largo de toda la avenida, especialmente en
su inicio y en los cruces peatonales, donde el alumbrado es insuficiente o inexistente (véase
Anexo A para el mapa de luminarias). Ademas, al final de la avenida, justo antes de la conexién
con la calle Herradores, las luminarias vuelven a dispersarse, a pesar de tratarse de un tramo
de alta afluencia peatonal por su conexion con esta calle peatonal, lo que pone en riesgo la
seguridad de los viandantes. Ademas, los tramos protegidos de las inclemencias del tiempo
cuentan con luminarias obsoletas e ineficientes, algunas de las cuales presentan problemas
debido a la falta de mantenimiento. Por ello, resulta necesario su reemplazo por modelos mas

modernos, que ofrezcan una mayor cantidad de lUmenes y un menor consumo energético.

44



Trayectos sin obstaculos: Redisefio de los espacios publicos para . .
una movilidad universal e inclusiva en San Cristébal de La Laguna. Universidad

. Europea
Agatha Pereira, Airam Alvarez y Enma Morales

El establecimiento de una infraestructura homogénea y adecuadamente disefiada no
solo favorece la inclusidbn de personas con discapacidad, sino que también contribuye al
bienestar de otros sectores de la poblacion, tales como adultos mayores, individuos con
movilidad temporalmente limitada y personas que transportan carritos de bebé. En
consecuencia, la correcta implementacion de estas medidas constituye un pilar fundamental en
la construccién de entornos urbanos mas inclusivos, accesibles y funcionales, promoviendo el

derecho de toda persona a desplazarse de manera independiente y en condiciones seguras.

3.3 Recursos requeridos

Para el desarrollo de este Trabajo Final de Master, se requiri6 una combinacién de
recursos técnicos, tecnoldgicos, bibliograficos y humanos que permitieron la coherente
ejecucién de cada etapa del proyecto. A continuacién, se describen los principales recursos

empleados:

e Recursos tecnolégicos y software especializado: Se utilizaron herramientas digitales
especificas para el analisis, modelado y representacion grafica del espacio urbano.
Entre ellas QGIS para el analisis geoespacial, AutoCAD y SketchUp para la elaboracién
de planos y modelos tridimensionales, y CorelDRAW para la generacion de material

grafico complementario.

e Bases de datos y fuentes de informacion: Se accedié a plataformas y organismo
oficiales como Grafcan, el Instituto Canario de Estadistica (ISTAC), y la Gerencia
Municipal de Urbanismo de San Cristébal de La Laguna, para buscar datos actualizados

sobre movilidad, estructura urbana, uso del suelo y normativa vigente.

e Material bibliografico: Se revisoé literatura especializada incluyendo documentos
normativos, libros, articulos cientificos y casos de estudio internacionales. Se emplearon
referencias actualizadas segun los criterios de la American Psychological Association
(APA, 7.2 ed.), con el objetivo de garantizar el rigor académico y la validez de los

argumentos planteados.

e Recursos humanos y académicos: Se dispuso de la orientacion de un tutor
académico especializado en disefio urbano, cuya visién y experiencia fue clave para la
busqueda de propuestas de mejora.
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e Trabajo de campo y documentacion visual: Se realizé un registro fotografico
sistematico de la Avenida de La Trinidad, el cual permitié contextualizar las condiciones

del entorno y documentar las barreras de accesibilidad existentes.

3.4 Viabilidad

El analisis de sostenibilidad a largo plazo del proyecto de redisefio integral de los
espacios publicos en la zona objeto de estudio se fundamenta en la incorporacién de criterios
de accesibilidad universal, eficiencia operativa y resiliencia urbana. Las propuestas estan
disefladas para garantizar la durabilidad de las intervenciones, minimizando impactos
ambientales y maximizando la funcionalidad del entorno construido mediante el uso de
materiales sostenibles, soluciones inteligentes de movilidad y estrategias de gestion territorial

adaptativas.

La factibilidad del plan se sustenta en la integracion de infraestructuras accesibles y la
optimizacion de la movilidad peatonal y vehicular, reduciendo barreras arquitecténicas vy
mejorando la conectividad urbana. Estos principios sostienen que la intervencion no solo recoja
las necesidades actuales, sino que pueda ajustarse a dinamicas sociales, demogréficas y

tecnoldgicas futuras, garantizando su continuidad y eficiencia a largo plazo.

Los beneficios derivados de la ejecucion de esta idea contienen la reduccion de
desigualdades en el acceso al espacio publico, la mejora de la seguridad vial y el
fortalecimiento de la cohesidn social en un entorno urbano inclusivo. Ademas, las propuestas
impulsan la transicidon hacia un modelo urbano sostenible, promoviendo la disminucién de
emisiones contaminantes, la optimizacion de recursos y la creacién de espacios resilientes que

favorecen la calidad de vida de la poblacion.

A través de este enfoque, el proyecto se posiciona como un modelo replicable de
intervencion urbana que evidencia la viabilidad de transformar infraestructuras tradicionales en
entornos accesibles, eficientes y sostenibles, consolidando asi un marco de desarrollo urbano

adaptado a los desafios del futuro.
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3.5 Resultados del proyecto

En conformidad con los objetivos especificos establecidos, esta investigacion se centra
en la elaboracién de propuestas orientadas a la optimizacion del espacio publico destinado a
los usuarios de la Avenida de La Trinidad. No obstante, cabe sefialar que la evaluacion de los
resultados finales no ha podido llevarse a cabo, ya que las propuestas no han sido

implementadas por los organismos publicos correspondientes.

A pesar de ello, el proceso de analisis y disefio ha permitido esclarecer las principales
deficiencias del entorno urbano y establecer estrategias concretas que, de ser aplicadas,
contribuirian significativamente a la mejora de la accesibilidad, la movilidad activa y la calidad

del espacio publico.

Tomando como referencia casos y ejemplos de éxito reconocidos internacionalmente,
como los de Lund y Melbourne, se ha demostrado que la aplicacion de procesos participativos,
fundamentados en una escucha activa de las necesidades de la poblacion y de los barrios
afectados, en combinacién con el respaldo y los recursos econémicos proporcionados por las
instituciones publicas, puede incidir positivamente en la calidad de vida de los residentes. Este
planteamiento permite preservar derechos fundamentales, como la libertad de desplazamiento

peatonal, garantizando su sostenibilidad para las generaciones venideras.

De igual manera, se destaca como logro relevante la construccion de un marco
metodoldgico replicable, util tanto para la administracion publica como para agentes urbanistas
y académicos. Este modelo integra herramientas tecnoldgicas, criterios de accesibilidad
universal y principios de sostenibilidad urbana, configurando un soporte solido para futuros

proyectos en contextos similares.

Como parte de las recomendaciones finales, se considera esencial promover alianzas
entre los diferentes actores gubernamentales, privados y comunitarios para la ejecucion
progresiva de las propuestas. Asimismo, se sugiere establecer un plan de seguimiento y control
que permita medir el impacto de las intervenciones realizadas y ajustar las estrategias

conforme a las necesidades emergentes del espacio publico.
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Capitulo 4. DISCUSION

El presente estudio ha permitido identificar y analizar de manera exhaustiva las barreras
de movilidad peatonal y vehicular en la Avenida de La Trinidad, aportando propuestas
fundamentadas en principios de accesibilidad universal y movilidad sostenible. La evaluacion
de la infraestructura actual ha evidenciado deficiencias significativas en la configuracion del
entorno urbano, particularmente en términos de conectividad peatonal y seguridad vial, lo que
ha motivado el planteamiento de estrategias de intervencion basadas en referencias
internacionales de éxito. La planificacion de medidas como la proteccion de ciclovias, la
ampliacion de areas verdes, la implementacion de pasos peatonales y la optimizacion de la
sefalizacién ha sido estructurada para maximizar la eficiencia y garantizar la equidad en el

acceso al espacio publico.

Un aspecto clave ha sido la incorporacién de un enfoque holistico que va mas alla de lo
fisico, integrando también las dinamicas sociales y culturales que influyen en cémo la
ciudadania utiliza y se relaciona con el espacio publico. Esta mirada ampliada ha enriquecido
las propuestas de intervencién, permitiendo una mayor sintonia con las particularidades del

territorio.

Sin embargo, el plan ha enfrentado una serie de limitaciones que han influido en la
profundidad del analisis y en el alcance de las propuestas formuladas. En primer lugar, el
tiempo disponible para la ejecucion del proyecto —seis semanas— ha condicionado la
posibilidad de desarrollar un diagndstico mas detallado (incluido el presupuesto) y la realizacion
de pruebas piloto que permitan evaluar la viabilidad de las intervenciones en condiciones
reales. Al mismo tiempo, el empleo de tecnologias de analisis urbano, como QGIS y AutoCAD,
si bien han sido herramientas clave para la caracterizacion técnica del entorno, han presentado
ciertas limitaciones en la precisién de los modelos de simulacion, particularmente en la

evaluacioén del flujo peatonal y la interaccion modal con el tranvia.

En cuanto a los objetivos iniciales, si bien se han abordado las problematicas
planteadas en la fase de diseno del estudio, se han requerido ajustes metodoldgicos a lo largo
del proceso de investigacion. Entre los cambios mas relevantes se encuentra la adaptacion del

enfoque de diagndstico para incluir observaciones de campo y anadlisis cualitativos que
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complementen los datos geoespaciales y estadisticos, asi como la reformulacion de algunas
propuestas para garantizar su adecuacion normativa y técnica. Estos ajustes han permitido
optimizar la formulacion de estrategias, adaptandolas a las condiciones especificas del area de

estudio sin comprometer los principios de accesibilidad y sostenibilidad.

El impacto de la investigaciéon, aunque limitada por la falta de implementacién practica
de las propuestas, radica en su contribucién al conocimiento técnico aplicable a la mejora del
entorno urbano en San Cristébal de La Laguna. Los resultados obtenidos constituyen un
fundamento robusto para la adopcion de decisiones en futuras intervenciones, facilitando el
disefio de politicas de movilidad inclusiva y sostenible en la ciudad. En este contexto, se resalta
la relevancia de proseguir con el desarrollo de estudios de valoracion y seguimiento que
permitan validar las soluciones propuestas, asegurando su efectividad y adaptabilidad a las

necesidades urbanas dinamicas.
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Capitulo 5. CONCLUSIONES

5.1 Conclusiones del trabajo

El presente trabajo ha puesto de manifiesto la necesidad urgente de replantear el
disefo y gestién del espacio publico urbano de la Avenida de La Trinidad bajo una perspectiva
inclusiva, accesible y sostenible. A través del andlisis técnico, se han identificado multiples
deficiencias que afectan a la movilidad peatonal, ciclista y de personas con movilidad reducida,
comprometiendo el derecho universal al acceso seguro y auténomo al entorno urbano. La
congestién vehicular en nodos criticos como la rotonda del Padre Anchieta, la discontinuidad en
los itinerarios peatonales y la falta de infraestructura ciclista adecuada evidencian la necesidad
de una planificacion urbana estructurada y articulada, basada en principios de accesibilidad

universal y movilidad sostenible.

El estudio se ha desarrollado con una metodologia multidisciplinar, integrando
herramientas tecnologicas avanzadas como QGIS, AutoCAD, sketchUP y CorelDRAW para el
diagnéstico y modelado urbano. A partir de los datos obtenidos, se han formulado estrategias
dirigidas a optimizar la funcionalidad del espacio publico, incluyendo la proteccién de ciclovias
mediante barreras fisicas, la instalacion de pasos peatonales en tramos criticos y la ampliacién
de zonas verdes con vegetacién autoctona. Asimismo, se ha abordado la implementacion de
medidas para disminuir la dependencia del vehiculo privado, optimizando la gestion del

aparcamiento y mejorando el sistema de transporte publico como alternativa eficaz.

Desde una perspectiva técnica y normativa, los resultados obtenidos confirman la
viabilidad de transformar la zona de estudio en un modelo de accesibilidad universal y
movilidad sostenible. La integracion de referentes internacionales, como los modelos de
Melbourne y Lund, ha proporcionado una base metodolégica robusta para adaptar estrategias
replicables a la realidad local. Ademas, se ha destacado la importancia de garantizar la
continuidad de las intervenciones, asegurando que las soluciones propuestas se incorporen en

un plan de desarrollo urbano integral y progresivo.

El analisis también ha evidenciado la interdependencia entre la calidad del espacio

publico y la cohesion social. La mejora en la infraestructura de movilidad incide directamente en
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la eficiencia del transporte, la seguridad vial y la experiencia urbana de los ciudadanos. En este
sentido, se ha identificado la necesidad de reforzar la planificacion participativa en la toma de
decisiones, asegurando que las intervenciones respondan a criterios de equidad, inclusion y

sostenibilidad.

Por dltimo, el estudio enfatiza la importancia de la evaluacion de impacto y el
seguimiento de las intervenciones. La implementaciéon progresiva de soluciones debe estar
respaldada por estudios técnicos que permitan medir su efectividad y garantizar su
adaptabilidad a las dinamicas urbanas. En este contexto, la Avenida de La Trinidad se presenta
como un caso de estudio replicable, con potencial para convertirse en un referente de movilidad
inclusiva y sostenible, tanto dentro del archipiélago canario como en entornos urbanos con

caracteristicas similares a nivel global.

5.2 Conclusiones personales

La transformacion de la movilidad urbana en San Cristobal de La Laguna ha
evidenciado la necesidad de un cambio de mentalidad en los ciudadanos para una adopcion
efectiva de nuevas estrategias de transporte. Un ejemplo es la implantacion del tranvia en el
ano 2007, un caso paradigmatico que ilustra las dificultades inherentes a la transicién hacia
sistemas de movilidad mas eficientes y sostenibles. Apenas tres dias después de su
inauguracion, Metropolitano Tenerife registrdé su primer incidente, en el que dos personas
sufrieron heridas leves (El Diario, 2007), reflejando la compleja fase de adaptacién a este

nuevo sistema de transporte.

En esos primeros meses de operacion, se registraron diversos incidentes derivados de
la falta de costumbre de los usuarios y conductores para interactuar con este medio de
transporte, lo que evidencié no solo los desafios técnicos y operativos de la implementacion de
nuevas soluciones de movilidad, sino también la resistencia al cambio y la insuficiencia de
medidas de concienciacion y educacién vial. La adecuacion de la ciudadania a nuevas
dinamicas de transporte no es automatica, sino que requiere un esfuerzo consciente y

sostenido en educacion y sensibilizacion.

La resistencia psicoldgica y cultural al cambio se manifiesta en conductas arraigadas

que pueden comprometer la seguridad y eficiencia del sistema. En el caso del tranvia, la
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coexistencia de distintos medios de transporte en la via publica exigia una modificacion en la
percepcion del riesgo por parte de los usuarios y un ajuste en sus habitos de desplazamiento,

evidenciando la urgencia de reforzar las estrategias de informacion y formacién vial

Ante la imposibilidad de desarrollar nuevas areas de ocio debido a las limitaciones
presupuestarias y/o la escasez de suelo disponible, se plantea como alternativa la habilitacion
de los polideportivos y canchas de los colegios publicos para su uso comunitario durante los
fines de semana. Esta estrategia permitiria optimizar infraestructuras ya existentes, generando
espacios recreativos accesibles sin incurrir en elevados costes asociados a nuevas
construcciones. Del mismo modo, se podria integrar en el proyecto a los colegios cercanos
-CEIP Aguere y CEIP Practicas Aneja- en el caso de que requieran mejoras estructurales
urgentes, fomentando su rehabilitacion y transformandolos en entornos mas inclusivos, con la
incorporacién de areas verdes y juegos basados en la interaccién con la naturaleza. Esta
iniciativa, respaldada por experiencias previas exitosas en distintos paises europeos,
representa una opcion viable para ampliar la oferta de espacios publicos de actividad en zonas

donde las alternativas de desarrollo son limitadas.
Figura 15

CEIP préximos a la Avenida de La Trinidad, en San Cristobal de La Laguna, Tenerife, Espafia

»=
Rotonda del cElP
Padre Anchiota Aguere

Pasaje Brunete
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Av. de Trinidad

C. Dr. Zamenhoff

CEIP
Practicas Aneja

Nota: Ubicacion de los CEIP proximos a la Avenida de La Trinidad, en San Cristébal de La Laguna,

Tenerife, Esparia. Elaboracion propia (2025).
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Por otra parte, con el objetivo de incentivar el uso del transporte publico y reducir la
dependencia del vehiculo privado, se propone el desarrollo de una aplicacion moévil que
recompense a los usuarios con descuentos y promociones en comercios locales por cada
trayecto realizado. Esta iniciativa, alineada con las estrategias disuasorias de tréfico,
contribuiria a la disminucién de la congestion urbana y las emisiones contaminantes, al tiempo
que fortalece el comercio de proximidad mediante el fomento del consumo de productos de
kilbmetro 0. A través de un sistema de acumulacion de beneficios, los pasajeros podran
acceder a incentivos que se canjeen en pequefios establecimientos, promoviendo su
competitividad frente a grandes franquicias y plataformas de venta en linea. Este modelo,
podria suponer una alternativa viable para mejorar la movilidad sostenible sin menoscabar la
economia local, generando un impacto positivo tanto en el desarrollo urbano como en la

dinamizacion del tejido comercial.

El articulo publicado en el periédico El Dia sefiald que el 52% de los estudiantes,
profesores y personal de la ULL utiliza el vehiculo privado como principal medio de transporte,
basandose unicamente en una encuesta interna de la ULL realizada en 2023 (Millet, 2025). Sin
embargo, esta afirmacion excluye datos oficiales de operadores como Titsa o Metrotenerife, lo
que genera dudas sobre la representatividad y precision de las conclusiones. Resulta
improbable un aumento en la dependencia del vehiculo privado, especialmente en un contexto
donde el transporte publico ha sido gratuito durante los ultimos anos y la inflacion ha
encarecido significativamente los costos asociados al uso del coche. Por otro lado, el
incremento registrado en el numero de pasajeros del transporte publico refuerza esta
contradiccion: Titsa registr6 un aumento de mas de doce millones de pasajeros en 2024
respecto a 2023 (Titsa, 2024), mientras que Metrotenerife sumdé mas de dos millones
adicionales en octubre de 2024 en comparacion con el mismo mes del afo anterior
(Metrotenerife, 2024). Ademas, el articulo no aborda de manera exhaustiva cémo la gratuidad
del transporte publico ha influido en estas cifras ni si el crecimiento en usuarios es sostenible a
largo plazo. Por ende, las conclusiones presentadas carecen de un analisis integral que

contemple el contexto socioeconémico y fuentes estadisticas oficiales.

Solo mediante una planificacion estratégica y un proceso continuo de adaptacion,
educacion y concienciacion a la poblaciéon se podra garantizar una movilidad urbana segura,

eficiente y sostenible en el tiempo.
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Capitulo 6. FUTURAS LINEAS DE TRABAJO

El presente estudio ha evidenciado la necesidad de profundizar en diversas lineas de
investigacion y aplicacion tecnologica orientadas a mejorar la accesibilidad y movilidad en
entornos urbanos. Si bien el alcance inicial del trabajo ha permitido establecer un marco
analitico sobre las barreras existentes y las dindamicas de desplazamiento, se han identificado
multiples oportunidades para la ampliacion del analisis y la implementacion de soluciones

avanzadas.

Una de las vertientes con mayor potencial consiste en el empleo de Inteligencia Artificial
(IA) y Big Data (Open Data) para la medicion e investigacién de condiciones de accesibilidad
urbana. A través de algoritmos de vision computacional y aprendizaje automatico, los
viandantes podrian evaluar, en tiempo real, factores como la calidad de los pavimentos, la
distancia entre ejes de circulaciéon y la presencia de obstaculos que afecten la movilidad. Esta
automatizacion optimizaria la recopilacion de datos, prescindiendo del trabajo de campo
tradicional y reduciendo la necesidad de desplazamiento de los técnicos competentes,

agilizando asi la toma de decisiones.

La participacion ciudadana también representa un eje fundamental en el desarrollo de
estrategias de accesibilidad inclusiva. Herramientas como Sidewalk Al, del Senseable City Lab
del Instituto Tecnolégico de Massachusetts (MIT), abren nuevas posibilidades para la
recoleccion colaborativa de datos urbanos. Estas plataformas permiten identificar puntos
criticos en la infraestructura peatonal y generar propuestas basadas en evidencia empirica
(Senseable City Lab, n.d.). Ademas, refuerzan la cohesion social, fomentando el sentido de

pertenencia y corresponsabilidad entre los vecinos y vecinas para la mejora del entorno urbano.
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Figura 16
Aplicacion para smartphone
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Nota: Ejemplo de app para la ciudadania. Elaboracién propia (2025).

En esa linea, la gamificacidon surge como una estrategia innovadora para optimizar la
accesibilidad y fortalecer la participacion en la transformacion del espacio publico. A través de
dinamicas interactivas, como plataformas digitales de reporte de incidencias, sistemas de
recompensas y mapas colaborativos, se incentiva la recoleccién de datos en tiempo real sobre
barreras arquitectdénicas, minimizando la necesidad de trabajo de campo. Asimismo, la
implementacién de competencias comunitarias y moddulos formativos sobre accesibilidad
promueve la cohesion social y el compromiso activo en el redisefio de espacios inclusivos. Este
enfoque no solo optimiza la planificacion territorial, sino que impulsa un modelo de movilidad

universal mas eficiente y sostenible.
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Otro aspecto a considerar en investigaciones futuras es la aplicacién de modelos
predictivos para la gestidon proactiva de la movilidad urbana. Mediante el analisis de datos
histéricos y la integracién de variables socioeconémicas y ambientales, es posible desarrollar
sistemas capaces de anticipar problematicas de accesibilidad antes de que se manifiesten.

Tales enfoques contribuirian al disefio de ciudades mas inclusivas y resilientes.

La interseccién entre tecnologia, participaciéon ciudadana y modelado predictivo
representa un campo de investigacién de gran valor para la optimizacién de la movilidad
urbana. La profundizacién en estos aspectos permitira disefiar estrategias basadas en datos
que respondan de manera efectiva a las necesidades de los usuarios y a los desafios

emergentes en la planificacion urbana sostenible.

Por ultimo, se considera pertinente incluir una linea de trabajo centrada en la evaluacion
del impacto de las propuestas desarrolladas, la aplicacién de metodologias de seguimiento y
analisis longitudinal, combinadas con indicadores de accesibilidad y percepcion ciudadana, lo
cual permitira valorar de forma objetiva e inmediata los resultados de las intervenciones. A su
vez, facilitara la toma de decisiones futuras, la réplica de acciones exitosas y el ajuste continuo
de las estrategias adoptadas. Esta evaluacién no pudo ser abordada en el presente estudio al
ser una investigacion, pero en caso de ponerse en marcha, se considera fundamental en
futuras fases del proyecto para asegurar la efectividad y sostenibilidad de las medidas

implementadas.
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